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Mobilitat ist und bleibt ein Schllsselthema
far die Lebensqualitat und Nachhaltigkeit
unserer Gesellschaft. Sie ist eine Grundvor-
aussetzung dafur, dass wir uns im privaten
wie im beruflichen Leben bewegen und
verwirklichen konnen. Doch die in einer
modernen Welt zunehmende individuelle
Mobilitat hat auch ihren Preis — nicht nur
direkt beim Kauf einer Fahrkarte oder beim
Bezahlen einer Tankfullung, sondern auch
indirekt im Sinne des hoheren Emissions-
ausstofes sowie Ressourcen- und Flachen-
verbrauchs.

Die Schaffung und Sicherung einer klima-
vertraglichen und umweltfreundlichen Mo-
bilitat ist daher ein wesentlicher Baustein
fur eine erfolgreiche Klimawende und eines
der zentralen politischen Anliegen der Lan-
desregierung. Denn eines mussen wir uns
klarmachen: Das bereits angebrochene
Jahrzehnt wird entscheidend daflr sein, ob
es gelingt, den Klimawandel und dessen

drastische Folgen zu mindern, um deutlich
hohere Folgekosten zu vermeiden. Insbe-
sondere der Verkehrsbereich muss hierzu
einen wesentlichen Beitrag leisten.

Ein leistungsstarker und attraktiver OPNV
bildet das Herzstlck einer erfolgreichen
Verkehrswende. Die Landesregierung hat
sich daher das ehrgeizige Ziel gesetzt, die
Nachfrage im offentlichen Nahverkehr bis
2030 im Vergleich zu 2010 zu verdoppeln.
Auf dem Weg zur Klimaneutralitat im Jahr
2040 ist dies ein wichtiges Etappenziel.
Und mit der OPNV-Strategie 2030 setzen
wir nun ein klares Zeichen: Wir gehen die-
se gesellschaftliche Herausforderung mit
der Umsetzung konkreter Mafinahmen ge-
meinsam und entschlossen an.

Besonders freue ich mich, dass wir die we-
sentliche inhaltliche Grundlage der OPNV-
Strategie 2030 in einem breiten Konsens in
der hochrangig besetzten OPNV-Zukunfts-

kommission entwickeln und in einem brei-
ten Beteiligungsprozess mit vielen weiteren
Expertinnen und Experten aus der offentli-
chen Verkehrsbranche weiterentwickeln
konnten. Denn fur die erfolgreiche Umset-
zung der Verkehrswende mussen wir alle
an einem Strang ziehen — in den Verkehrs-
unternehmen und Verblnden ebenso wie
in Politik, Verwaltung und Wissenschaft, in
den Stadten ebenso wie in der Flache.

Dank unserer ambitionierten Ziele und
Mafinahmen nimmt Baden-Wurttemberg
eine Vorreiterrolle fur die umweltfreundli-
che Mobilitat in Deutschland ein. Dabei soll
uns die OPNV-Strategie als Kompass fiir
ein zukunftssicher aufgestelltes Mobilitats-
system dienen. Mit der gemeinsamen und
konsequenten Umsetzung der OPNV-Stra-
tegie 2030 bringen wir den OPNV ganzheit-
lich und wesentlich voran und setzen damit
neue Standards fur unsere aktuellen sowie
far zuklnftige Fahrgaste.

Ich danke herzlich allen Beteiligten, die sich
mit uns fur die Verkehrswende einsetzen
und den OPNV vor Ort stark machen. Dank
Ihres Engagements und unserer gemein-
samen Anstrengungen bin ich Uberzeugt
davon, dass wir die Verkehrswende erfolg-
reich meistern.

CoFesil e

lhr Winfried Hermann MdL
Minister fUr Verkehr des
Landes Baden-Wurttemberg
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Hintergrund

Der OPNV steht im Mittelpunkt einer ge-
rechten Mobilitatspolitik, mit der wir allen
Blrgerinnen und Burgern die Teilhabe am
sozialen und 6konomischen Leben ermog-
lichen wollen. Gleichzeitig ist die erfolg-
reiche Umsetzung der Verkehrswende ein
wesentlicher Faktor daflr, dass wir ge-
meinsam die sich verscharfende Klimakrise
meistern und so auch kunftigen Generatio-
nen eine hohe und nachhaltige Lebensqua-
litat sichern konnen. Der Verkehrssektor
verursacht in Baden-Wurttemberg etwa
ein Drittel aller klimaschadlichen Emissio-
nen'. Daher hat er hierbei eine besondere
Relevanz. Der Mobilitatssektor steht in der
Verantwortung, sowohl den Anteil des Um-
weltverbunds im Modal-Split zu erhohen
(Mobilitatswende) als auch die eigenen
Emissionen zu senken (Antriebswende).

Wie grof3 der Handlungsdruck in diesem
Bereich ist, zeigen auch die verscharften
CO,-Reduktionsziele der Europaischen
Kommission (-55% statt -40% bis 2030

ggl. 1990) und das im Klimaschutzgesetz
verankerte Ziel der Landesregierung, bis
2040 volle Klimaneutralitat in Baden-Wurt-
temberg zu erlangen. Um diese ehrgeizi-
gen Klimaziele zu erreichen, muss u. a. die
Nachfrage im offentlichen Nahverkehr bis
2030 verdoppelt werden (gemessen am
Bezugsjahr 2010)2. Dazu bedarf es klarer
strategischer Malinahmen sowie der Be-
reitschaft aller Beteiligten, die notwendi-
gen Veranderungen entschlossen und mit
klaremm Kompass anzugehen.

Hierzu hat die Landesregierung einen breit
angelegten Dialogprozess fur die Erstel-
lung und Umsetzung der OPNV-Strategie
2030 initiiert: Dabei haben zahlreiche Ex-
pertinnen und Experten aus allen Berei-
chen der Branche im Rahmen einer Zu-
kunftskommission und einer frihzeitigen
Online-Beteiligung Ziele und MalRnahmen
in allen relevanten Handlungsfeldern des
OV in Baden-Wiirttemberg entwickelt.

Beim Kampf gegen den Klimawandel kommt dem o&ffentlichen Nahverkehr eine entschei-
dende Rolle zu. Wenn wir unsere verkehrs- und klimapolitischen Ziele erreichen wollen,
mussen wir die Verkehrswende schneller vorantreiben.

Dr. Alexander Pischon

Mitglied der OPNV-Zukunftskommission, Vorsitzender Landesgruppe
Baden-Wurttemberg, Verband Deutscher Verkehrsunternehmen

1) Statistisches Landesamt Baden-Wrttemberg: Pressemitteilung 161/2020, 01.07.2020.
Statistisches Landesamt Baden-Wurttemberg: Pressemitteilung 88/2019, 17.04.2019.

2) Grundlage fur das Verdopplungsziel der Nachfrage bis 2030 sind die Personenkilometer (Pkm) aus dem Jahr
2010 (ca. 12,7 Mrd. Pkm von Unternehmen mit mindestens 250.000 Fahrgdsten) sowie weitere Kennzahlen

(insbesondere Modal-Split-Anteil des OPNV).

Quelle: Statistisches Landesamt Baden-Wiurttemberg: Statistisches Monatsheft Dezember 2012.

Einordnung der Strategie

Die OPNV-Strategie 2030 zahlt auf das
ubergeordnete Ziel ein, die hohe Lebens-
qualitat in unserer Gesellschaft zu gewahr
leisten und nachhaltig zu sichern. Sie ist
somit als ein weiterer zentraler Baustein
der Landesregierung zur Erreichung dieses
Ziels zu verstehen — gemeinsam mit etwa
der RadSTRATEGIE, der Nachhaltigkeits-
strategie, dem Integrierten Energie- und
Klimaschutzkonzept und dem Klimaszena-
rio 2030.

Die OPNV-Strategie formuliert konkrete
Ziele, die wir gemeinsam in allen zentralen
Handlungsfeldern bis 2030 erreichen wol-
len, um eine Verdopplung der Nachfrage
im oOffentlichen Verkehr zu ermaglichen.
Hierbei wird der OPNV nicht isoliert als Er
bringer von Verkehrsleistungen betrachtet,
sondern im Gesamtsystem einer offentli-
chen, nachhaltigen Mobilitat verstanden.
Damit das OPNV-Verdopplungsziel erreicht
werden und seinen Beitrag zur Senkung
der CO,-Emissionen in Baden-Wurttem-
berg leisten kann, mussen noch deutlich
mehr Menschen davon Uberzeugt werden,
ihre alltaglichen Wege haufiger oder ganz
nachhaltig mit dem OPNV (bzw. dem Fahr-
rad oder zu Fuf}) anstatt dem eigenen Auto
zurlckzulegen. Hierflr braucht es einen
leistungsfahigen und attraktiven OPNV und
gleichzeitig verkehrslenkende Maflnahmen
und Anreize.

Um die ehrgeizigen Ziele zu erreichen, wur
den gemeinsam mit den Expertinnen und
Experten der OPNV-Zukunftskommission
effektive MaRnahmen in allen Handlungs-
feldern identifiziert, die auf den Begeben-
heiten, und insbesondere den Potenzialen
und Lucken, vor Ort aufsetzen. Diese Mal3-
nahmen sollen den Akteurinnen und Ak-
teuren in Baden-Wurttemberg praktische
Instrumente im Sinne von eigenen Hand-
lungsmoglichkeiten und Hilfestellungen
(z. B. der Verbesserung des Rechts- und
Finanzierungsrahmens oder der Koordina-
tion landesweiter Initiativen) an die Hand
geben, um den OPNV in ihrem Bereich
weiter auszubauen. Da die konsequente
Umsetzung der in der Strategie formulier
ten Malinahmen unstrittig eine adaquate fi-
nanzielle Ausstattung des SPNV und OPNV
erfordert, umfasst die OPNV-Strategie
auch einen Ausblick auf die Finanzierungs-
strategie.

Wir haben uns immer fur ein Gesamtkonzept zum Ausbau nachhaltiger Mobilitatsange-
bote ausgesprochen. Diesen Ansatz hat die Landesregierung im Koalitionsvertrag jetzt
aufgegriffen. Die OPNV-Strategie bildet hier einen zentralen Baustein und wird fir die

Land- und Stadtkreise als kommunale Aufgabentrager wichtige Impulse im Hinblick auf

die Verkehrswende setzen.

Prof. Dr. Alexis von Komorowski

Mitglied der OPNV-Zukunftskommission, Hauptgeschaftsfiihrer Landkreistag

Baden-Wirttemberg
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Auswirkungen der Corona-Pandemie

Der aktuelle Fokus von Politik und OPNV-
Branche liegt mit zahlreichen kurzfristigen
und dringlichen Mafinahmen auf der Siche-
rung eines leistungsstarken OPNV trotz der
erheblichen Einschnitte durch die Corona-
Pandemie. Die Strategie 2030 dagegen
nimmt bewusst die mittel- und lang-
fristigen verkehrspolitischen Ziele in den
Blick. Damit soll der OPNV dauerhaft noch
attraktiver fuUr die Fahrgaste ausgestaltet
und fur die gesellschaftlichen und techno-
logischen Entwicklungen im Rahmen der

Ausgangslage

Digitalisierung gerUstet werden. Dennoch
sind die aktuell vorherrschenden Nachfra-
geentwicklungen Richtung OPNV-Verdopp-
lungsziel durch die Corona-Pandemie nun
deutlich verandert und die langfristigen
Auswirkungen der pandemiebedingten
Fahrgastrickgange und der damit einher
gehende Vertrauensverlust in den OPNV
noch nicht absehbar.

Der OPNV in Baden-Wiirttemberg ist trotz
der intensiven Bemuhungen und spurbaren
Verbesserungen der vergangenen Jahre
heute fur die Nutzerinnen und Nutzer in
weiten Teilen noch nicht attraktiv und leis-

tungsstark genug.

Der Handlungsbedarf wird beispielsweise
anhand des OPNV-Reports Baden-Wiirt-
temberg deutlich, der die OPNV-Qualitat
auf der Ebene von Verkehrsverbunden,
Stadt- und Landkreisen bis teilweise hin
zur kommunalen Ebene umfassend analy-
siert hat. Die Ergebnisse sind eindeutig und
zeigen, an welchen Stellschrauben insbe-
sondere im Handlungsfeld Leistungsange-
bot gedreht werden muss: Je besser das
Angebot und insbesondere die Fahrplan-
dichte, desto attraktiver ist der OPNV aus
Sicht der Fahrgaste, und desto hoher sind
entsprechend auch dessen Marktanteil und
damit die Fahrgastzahlen. Die Netzdichte
in Baden-Wurttemberg ist vergleichsweise
hoch, und ein Grof3teil der Bevolkerung ist

raumlich gut erschlossen (85% aller Ein-
wohner erreichen eine OPNV-Haltestelle in
weniger als funf Minuten FuRweg)®.

Jedoch ist die Fahrplandichte in nahezu al-
len Regionen heute noch nicht ausreichend
— oder anders formuliert: das Netz ist da,
jedoch muss noch mehr gefahren werden,
damit die Fahrgaste auch haufiger einstei-
gen. Auch die vielerorts Ubliche drastische
Reduktion des Fahrtenangebots am Wo-
chenende tragt dazu bei, dass der OPNV
aktuell haufig noch keine echte Alternative
zum eigenen Pkw darstellt — gerade auch
bei Freizeitaktivitaten. Und zur attraktiven
Versorgung in Tagesrandlagen und in dinn
besiedelten Gebieten kommen flexible Be-
dienformen zwar zunehmend, aber noch zu
zogerlich zum Einsatz.

Aus Sicht der Fahrgaste ist somit auch
das Preis-Leistungsverhaltnis vielerorts
noch unbefriedigend, obwohl die Nutzung
des OPNV grundsétzlich preislich deutlich

3) Quelle: OPNV-Report Baden-Wiirttemberg 2020 — Ergebnisbericht — Kurzfassung, Seite 11; abrufbar auf der

Homepage des Verkehrsministeriums.

r
-
-
-
-
-
-
-
®
P
-
-




14

Einleitung

gunstiger als die Anschaffung und Unter
haltung eines eigenen Pkw ist, wenn man
auch dessen ,versteckte” Kosten be-
rucksichtigt (wie etwa Reparaturen, Ver
sicherungen, Steuern, Parkgebuhren etc.).
Qualitative Schlusselfaktoren fur ein aus
Sicht der Kundinnen und Kunden attrakti-
ves Preis-Leistungsverhaltnis sind dabei
vor allem eine maoglichst kurze Fahrzeit, ein
pinktlicher OPNV und mdglichst viele um-
steigefreie Verbindungen.

Neben dem deutlichen Ausbau des Leis-
tungsangebots fehlt es aber auch in ande-
ren Bereichen haufig noch an innovativen
Losungen und Tempo bei deren Umset-
zung. So hat beispielsweise die konse-
quente Vernetzung der Verkehrsmittel
im Umweltverbund gerade erst begonnen:
Fahrgaste finden Sharing-Angebote an Hal-
testellen des OV bisher fast ausschlieRlich
im urbanen Raum vor — obwohl sie in land-
lichen Raumen aufgrund des in der Regel
geringeren Angebots noch dringender be-
notigt werden. Bei Tarif und Vertrieb sind
flexible, an die neuen Bedurfnisse der
Fahrgaste angepasste Modelle wie eTari-
fe mit streckengenauer Abrechnung oder
Flex-Abonnements fur Homeoffice- und
Teilzeitbeschaftigte noch nicht flachende-
ckend verflgbar. Die zur Steigerung des
Buchungs- und Reisekomforts wichtige Di-
gitalisierung der Vertriebswege hebt langst
noch nicht alle moglichen Potenziale, wenn
auch die angelaufene EinfUhrung landes-
weit verflgbarer digitaler Check-in/Check-
out-Systeme einen wichtigen Schritt in die
richtige Richtung bedeutet.

Mit meist eher rational ausgerichteten
Kommunikationskampagnen kommt der
fur das Gelingen der Verkehrswende so
wichtige positive Imagewandel des
OPNV in den Képfen der Fahrgéste zudem
nur langsam voran. Und trotz einer konse-
qguenten Investitionsoffensive der Landes-
regierung bleibt die Finanzierung der flr
eine Verdopplung der Nachfrage erforder
lichen MalRnahmen weiterhin ein erhebli-
cher Kraftakt. Erschwerend hinzu kommt
die Herausforderung, die in der Corona-
Pandemie verlorenen Fahrgaste wieder
zurlckzugewinnen. Gerade in diesem Zu-
sammenhang ist die nachhaltige Kommu-
nikation positiver OPNV-Botschaften schon
kurzfristig unabdingbar.

Fazit: Der OPNV steht vor groRen Aufga-
ben und Umbrlchen. In vielen Regionen
wird bereits tatkraftig an Losungen gear
beitet — zahlreiche Menschen und Organi-
sationen bringen sich hier mit guten Ideen
und Konzepten ein. In anderen Landestei-
len dagegen bleibt der OPNV noch stark
auf den Schdlerverkehr beschrankt. Die
Ergebnisse des OPNV-Reports fiir Baden-
Wirttemberg stimmen aber insgesamt zu-
versichtlich: das Verdopplungsziel kann bis
2030 erreichet werden, wenn alle Akteurin-
nen und Akteure den OPNV grof? und neu
denken, und dabei aktiv, zielgerichtet und
engagiert mit anpacken!

Zielbild 2030

Ziel der OPNV-Politik des Landes ist die
Weiterentwicklung des offentlichen Ver
kehrs bis 2030 zu einem flachendeckend
attraktiven System, auf das sich die Men-
schen in ihrer taglichen Mobilitat verlassen
konnen und in dem sie sich auch abseits
von Routinestrecken selbstverstandlich be-
wegen. Gemeinsam mit den zahlreichen
Akteurinnen und Akteuren der Branche
und den Fahrgasten will das Land eine so-
ziale, umweltfreundliche Mobilitatskultur in
der Gesellschaft etablieren.

Damit die Umsetzung der Verkehrswende
gelingt, braucht es die partnerschaftliche,
enge Zusammenarbeit aller zustandigen

959 Leistungsangebot
Vorrang fur den
OPNV

Q Q Betrieb, Qualitat
und Fahrzeuge

Q. Kommunikation und

Mobilitatskultur

Organisation und
Strukturen

Akteurinnen und Akteure (insbesondere
Land, Aufgabentrager, Kommunen, Ver
bdnde und Verkehrsunternehmen), um die
notwendige Kraftanstrengung gemeinsam
zu meistern. Daflr werden im Rahmen die-
ser Strategie mehr als 130 konkrete Mal3-
nahmen beschrieben, die sich an zehn in-
haltlichen Handlungsfeldern orientieren
(vgl. Abbildung 1)* Diese sind als breite,
thematisch zusammenhangende Ansatz-
punkte fur die Akteurinnen und Akteure in
ganz Baden-Widrttemberg zu verstehen,
mit denen Ausbau und Starkung des OPNV
vor Ort weiter konkretisiert und intensiviert

werden sollen.

Tarif und Vertrieb

Rechts- und
Finanzierungsrahmen

Forschung,
Monitoring
und Evaluation

Abbildung 1: Ubersicht Handlungsfelder OPNV-Strategie 2030

4) Abgebildet in der Reihenfolge, in der sie in der Strategie dargestellt werden.

Einleitung
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Wichtig ist, dass zukinftig Busse und Bahnen fur alle Bevolkerungsgruppen ein wertge-
schatztes Mobilitatsangebot bieten. Die BedUrfnisse der Fahrgaste frihzeitig und starker
als bislang in die Planungen einzubeziehen, ist deshalb fiir den Erfolg des OPNV als wich-
tiger Bestandteil einer nachhaltigen Mobilitat entscheidend.

Matthias Lieb

Mitglied der OPNV-Zukunftskommission, Vorsitzender Fahrgastbeirat

Baden-Wirttemberg

Aufbau der Strategie

Die vorliegende OPNV-Strategie 2030 ist in
vier Kapitel gegliedert. Das zentrale Kapitel
~Handlungsfelder der OPNV-Strategie
2030“ geht fur jedes Handlungsfeld auf fol-
gende Punkte im Detall ein:

e  Zielbild: Wie soll der OPNV bis 2030
aufgestellt sein?

e Ausgangslage: Wie sieht die Lage ak-
tuell aus?

e Ansatzpunkte: \Woran kann konkret
angeknupft, worauf aufgesetzt wer
den?

¢ Teilziele und MaBRnahmen: Welche
konkreten Ziele setzen wir uns, und
welche Aufgaben sind umzusetzen?

Jedes Handlungsfeld behandelt damit ei-
nen bestimmten thematischen Aspekt. Die
Ausgangslage und Ansatzpunkte kdnnen
sich in jedem Handlungsfeld jeweils regio-
nal unterscheiden. Eine Priorisierung ein-
zelner MalRnahmen erfolgt daher im Rah-
men der Umsetzung der Strategie regional
differenziert und individuell.

Die Digitalisierung im OPNV wird als um-
fassendes Querschnittsthema bei allen
Handlungsfeldern direkt mitabgebildet.
Beispiele fur Malinahmen, die einen be-
sonderen Digitalisierungsfokus haben, sind
solche zur Vernetzung, Flexibilisierung und
Vereinfachung der Nutzung von Mobilitats-
angeboten® oder zur optimierten Nutzung
der Infrastruktur®.

Ein weiteres wesentliches Querschnitts-
thema, welches Uber die Handlungsfelder
hinweg Berlcksichtigung findet, ist die
konsequente Starkung der Barrierefrei-
heit’. Gerade MaRnahmen in den Berei-
chen Infrastruktur, Betrieb und vernetzte
Mobilitat spielen hierfir eine wesentliche
Rolle. Mobilitatsangebote mussen allen zur
Verfiigung stehen — nur so wird der OPNV
seiner gesetzlichen Rolle im Sinne der Da-
seinsvorsorge gerecht.

Schwerpunktthemen

Einleitung

Auf Basis der oben beschriebenen Aus-
gangslage und des Zielbildes lassen sich
funf Schwerpunktthemen identifizieren,
die einen besonderen Hebel zur Erreichung
des OPNV-Verdopplungsziels darstellen
und deren Umsetzung somit zentral flr

den Gesamterfolg der Strategie sein wird.
Als Ubergeordnete Themenkomplexe ver
einen die folgenden Schwerpunktthemen
verschiedene Teilziele in sich:

Schwerpunktthema U. a. abgedeckt durch folgende Teilziele
Angebotsausbau/ 11 Landesweite, raumlich differenzierte Standardisie-
Mobilitatsgarantie ’ rung des OV-Angebots
12 Verbesserung und Verdichtung des OV-Angebots
' (auch am Wochenende und in Randzeiten)
4.2 Erhohung der Kapazitat der Infrastruktur
81 Verbindlichere Verankerung einer attraktiven
' OV-ErschlieBung in Gesetzen und Vorgaben
Starkung der Zuverlas- Erhohung der Punktlichkeit und der Anschluss-
S : 5.1 : ) :
sigkeit (PUnktlichkeit, sicherung im Betrieb
Anschlusssicherung)
Erhohung und Gewahrleistung von Komfort und
5.3 .
Kapazitat der Fahrzeuge
74 Ausbau der Mobilitatsdaten-Architektur
Beschleunigung 13 Bevorrechtigung des OV-Angebots (schneller, pinkt-
(Bevorrechtigung, ' licher, zuverlassiger)
Infrastrukturausbau)
33 Beschleunigung des OPNV durch Neuverteilung des
' StraRenraums
4.1 VerkUrzung der Reisezeiten
Einfache, verstandliche 6.1 Integrierte, einfache und verstandliche Tarife
und attraktive Tarife und
Bezahlsysteme 6.2 Preiswerte und flexible Tarife

6.3 Einfacher Zugang zum OV-System

5) Vgl. hierfir unter anderem die MaRnahmen 19, 20, 71, 77, 78, 82.
6) Vgl. hierfur unter anderem die Mafinahmen 36, 39, 49, 56, 57.
7) Vgl. hierfur unter anderem die Mafnahmen 19, 20, 45, 47, 48, 54, 63, 66, 67.
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Einleitung

Schwerpunktthema

U. a. abgedeckt durch folgende Teilziele

Starkung einer positiven 43

Attraktivitatssteigerung von Haltestellen und

OPNV-Kultur Stationen
Erhohung und Gewahrleistung von Komfort und
5.3 o
Kapazitat der Fahrzeuge
7.1 Intensivierung des koordinierten OV-Marketings

Die Reihenfolge der Schwerpunktthemen
stellt keine Rangfolge dar. Alle funf The-
men konnen gleichermalen eine Orientie-
rung zum Einstieg in den Priorisierungspro-
zess zur Umsetzung regional differenzierter
MaRnahmenbundel bieten.

Bei der Umsetzung der OPNV-Strategie
Ubernimmt das Land Baden-Wirttemberg
eine wichtige Rolle: bei etwa jeder zwei-
ten der mehr als 130 MalRnahmen liegt die
Hauptverantwortung flr deren erfolgreiche
Umsetzung beim Land. Die Ubrigen Haupt-
verantwortlichkeiten verteilen sich auf
die weiteren Akteurinnen und Akteure im
OPNV, wobei hier insbesondere auch die
Aufgabentrager malRgeblich beteiligt sind.

Die Verdopplung der Nachfrage im offent-
lichen Verkehr wird aber flachendeckend
nur dann ein Erfolg, wenn hierbei wirklich
alle zustandigen Akteurinnen und Akteu-
re gemeinsam und zielgerichtet an einem
Strang ziehen. Im Kapitel ,Umsetzung
der OPNV-Strategie 2030" werden daher
die hierfur relevanten Prozesse aufgefuhrt.
Auch die Finanzierung der MafRnahmen
wird dort thematisiert.

Das abschlieBende Kapitel widmet sich
dem gemeinschaftlichen Erarbeitungs-
und Beteiligungsprozess der OPNV-
Strategie 2030.

Im Anhang sind alle Mafnahmen der Stra-
tegie auf einen Blick zusammengestellt
und mit weiteren Informationen zum zeitli-
chen Umsetzungshorizont und den jeweils
beteiligten Akteursgruppen versehen, in-
klusive Benennung der Hauptverantwort-
lichen.




Handlungsfelder der
OPNV-Strategie 2030
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Handlungsfeld Leistungsangebot

Leistungsangebot

Offentlicher Verkehr:

allzeit mobil im ganzen Land

Zielbild 2030

Das OPNV-Angebot ist landesweit sub-
stanziell ausgebaut und verdichtet. In den
Verdichtungsraumen ist bei Bus und Bahn
zu gangigen Verkehrszeiten mindestens ein
Viertelstundentakt die Regel. In der Flache
kommt man zu diesen Tageszeiten mit dem
OPNV grundsétzlich im Halbstundentakt
nahezu Uberall hin. Die bedarfsgesteuer
ten Angebotsformen spielen hierbei eine
wichtige Rolle. Gerade in Raumen und zu

Ausgangslage

Zeiten schwacher Verkehrsnachfrage kon-
nen diese Verkehre den klassischen OPNV
wirtschaftlich tragfahig und o6kologisch
sinnvoll erganzen.

Auf diese Weise wird die landesweit einge-
fihrte Mobilitdtsgarantie im Offentlichen
Verkehr flachendeckend gesichert. Mit
dem OPNV kommt man schnell, piinktlich
und zuverlassig ans Ziel.

Bereits seit Jahren arbeiten Landesregie-
rung und Akteurinnen und Akteure vor Ort
intensiv daran, den OPNV auszubauen, um
dadurch aktiv und mit Nachdruck auf die
Verkehrswende hinzuwirken. Dies erfolgt
im Rahmen der individuellen Moglichkeiten
aktuell jedoch noch unterschiedlich inten-
siv, so dass Fahrgaste noch langst nicht
flachendeckend das notwendige attraktive
Angebot erhalten, um sie als dauerhafte
OPNV-Nutzerinnen und -Nutzer gewinnen
zu konnen.

Die Netzdichte in Baden-Wirttemberg ist
zwar bereits Uberwiegend hoch, so dass
Strecken und Haltepunkte groRRtenteils
vorhanden sind. Die Fahrplandichte hin-
gegen hat, gerade in der Flache, insge-
samt noch starkes Ausbaupotenzial, was
sich besonders im Vergleich mit raum-
strukturell ahnlichen, nahegelegenen Re-
gionen in Osterreich und der Schweiz zeigt

(vgl. Ergebnisse des OPNV-Reports BW):
Der OPNV fahrt bei uns noch nicht haufig
genug und wird an Wochenenden und zu
Tagesrandzeiten vielerorts zudem stark
reduziert. Das Angebot ist haufig noch zu
langsam und nicht verlasslich genug. Auch
sind die verschiedenen Verkehrsmittel oft
noch nicht oder nicht verlasslich genug auf-
einander abgestimmt, z. B. der Zubringer
bus zum Bahnhof und der Regionalzug.

Daher ist fur viele Menschen der offentli-
che Verkehr gerade in landlichen Raumen
noch keine selbstverstandliche Verkehrs-
mittelwahl fur Alltags- und Freizeitwege —
Bus und Bahn sind dort noch langst keine
attraktive, verlassliche und in den Kopfen
prasente Alternative zum eigenen Auto. Es
fehlt oft an durchgehenden, aufeinander
abgestimmten sowie anschlussgesicher
ten Verkehrsangeboten, die durchgehende
Reiseketten ergeben.

Ansatzpunkte

Handlungsfeld Leistungsangebot

Nur bei einem attraktiven, verlasslichen,
vertakteten und leicht zuganglichen Ange-
bot werden deutlich mehr Menschen auf
Busse und Bahnen umsteigen. Daher soll
das Angebot im OV landesweit nach raum-
lich differenzierten, hochwertigen, auf die
einzelnen Verkehrstrager zugeschnittenen
Standards ausgestaltet werden. Fur die
Fahrgaste in den Ballungsraumen ebenso
wie in der Flache heil3t dies wochentags
und gerade auch am Wochenende deutlich

,Landbus Unterland”

dichtere Takte von Bussen und Bahnen so-
wie bessere Verbindungen nach den Prinzi-
pien des integralen Taktfahrplans.

Dank einer Bevorrechtigung des OV ge-
genuber anderen Verkehrstragern im stad-
tischen Raum soll der 6ffentliche Nahver
kehr zum zentralen Verkehrsmittel einer
schnellen, punktlichen, zuverlassigen, inte-
grierten und nachhaltigen Mobilitat weiter
entwickeln werden.

(Osterreich)

Der ,Landbus Unterland” ist Teil des Verkehrs-
verbunds Vorarlberg und betreibt mehr als 30
Linien in landlichen Raumen, die insgesamt
24 Gemeinden in Osterreich sowie einige in
Deutschland (Lindau, Scheidegg, Niederstau-
fen) und der Schweiz (Heerbrugg) miteinander
verbinden. Auf den meisten dieser Linien wird
unter der Woche tagsuber ein 30-Minuten-Takt
angeboten, der eng mit den Fahrplanen von an-
deren Regionalbussen, Stadtbussen und Bahnli-
nien verzahnt ist. Zwischen 2000 und 2018 wur
de das Angebot kontinuierlich von 2,6 Mio. auf
5,6 Mio. Jahres-km ausgebaut. Die Nachfrage

ist dabei dem verbesserten Angebot gefolgt: im
selben Zeitraum haben sich die Fahrgastzahlen
mehr als verdoppelt und erreichten 2018 den
neuen Hochststand von 14,6 Mio. Fahrgasten.
Zur Beliebtheit des ,Landbusses Unterland”
tragt neben dem attraktiven Angebot auch ein
modernes Image bei. Alle einheitlich gestalte-
ten Fahrzeuge sind mit kostenlosem WLAN
ausgestattet, und seit Anfang 2020 konnen die
Anrufbusse auch per mobiler App gebucht wer
den.

https://www.landbusunterland.at/startseite/

. Der nadute komm¥ in 15 Minukea.”
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Teilziele und MaBRnahmen Verbesserung und Verdichtung des OV-Angebots

(auch am Wochenende und in Randzeiten)

1.2

Im Folgenden werden Teilziele und konkrete MalRnahmen beschrieben, mit denen das

OPNV-Zielbild 2030 im Bereich Leistungsangebot erreicht werden soll. Der Zeithorizont Nr. MaBnahmenbeschreibung Zieljahr
gibt dabei jeweils an, bis zu welchem Zeitpunkt die MaRnahme umgesetzt sein soll.
6 Deutlicher Ausbau des Fahrplanangebots/Taktverdichtung im SPNV und OSPV, ins- 2030
bes. auch an Wochenenden (Taktdichte und Betriebszeiten), mindestens gemaf
definiertem landesweiten Mindestbedienstandard im Sinne der Mobilitdtsgarantie.
Landesweite, raumlich differenzierte Standardisierung des In einer ersten Stufe soll dieser Takt bis 2026 in den Hauptverkehrszeiten des Be-
C')V-Angebots rufsverkehrs erreicht sein, zu den Ubrigen Zeiten jeweils mindestens ein Stunden-
takt in landlichen Rdumen und in den Ballungsraumen ein 30-Minuten-Takt.
Nr. MaRnahmenbeschreibung Zieljahr .
7 Planung und Umsetzung des OV (Bahn, Stadt- und StraRenbahnen sowie Bus) lan- 2028
desweit nach den Prinzipien des integralen Taktfahrplans (ITF) zur systematischen
1 Entwicklung und Abstimmung eindeutiger, landesweiter Mindestbedienstandards 2024 Verknipfung aller 6ffentlichen Verkehrsmittel in BW; Aufbau von ITF-Knoten an ge-
fir den OPNV (SPNV. OSPV einschlieRlich flexibler Bedienformen) als Mobilitatsga- eigneten Bahnhofen und Busknoten zur Herstellung kurzer Ubergénge und Schaf-
rantie, differenziert nach verschiedenen Raumkategorien und Tageszeiten. Zu den fung systematischer Anschlussverknipfungen zwischen Bus und Schiene.
gangigen Verkehrszeiten sollen als Mobilitdtsgarantie alle Orte (geschlossene Ort-
s.chaften") n den. Verd|ch.tungsraumen m m.mdestens 16-Minuten-Takt und in land- 8 Konsequente, durchgangige, ganztagige Vertaktung aller regelmaRig verkehrenden 2028
lichen Raumen im 30-Minuten-Takt verlasslich angebunden werden. . . . .
Buslinien, mindestens gemak dem definierten Landesstandard.
2 Fur dgn SPNV er.d dazu en Zielkonzept 2039 mit enem M|ndestst§nd?rd enes 2024 9 Identifikation von neuen potenzialtrdchtigen Haltepunkten (z. B. Reaktivierung/Neu- 2024
15-Minuten-Takts im Verdichtungsraum und eines 30 Minuten-Takts in landlichen . o . .
R&Umen entwickelt. bgg von Hgltepunkten des .S.PNV bei potenmaltracht.lgen Smdlupgsgebpten oder
Linienerweiterungen). Dabei ist auch eine enge Abstimmung zwischen Siedlungs-
und Verkehrsplanung erforderlich.
3 Gerade fiir Gebiete und Zeiten, in denen der klassische OV allein diese Zielset- 2024
zung nicht erreichen kann, sollen neue Angebotsformen, wie Ridepooling, flexible
Bedignfqrmeq und naghfragegestfeuerte Oh—gemand—Angebote, als galnzheitl.i-ch in Bevorrechtigung des 6V—Angebots
den OV integrierte Erganzungen einen Qualitatssprung bringen. Um Hurden fir die (schneller, piinktlicher, zuverléssiger)
Nutzung der neuen Angebote abzubauen, sollen dazu landesweite Rahmenstan-
dards entwickelt und umgesetzt werden.
Nr. MaRnahmenbeschreibung Zieljahr
4 Entwicklung und Umsetzung einer landesweiten Leitlinie/Konzeption sowie regi- 2024
onaler Konzepte zur Netzhierarchie als Planungsgrundlage mit Definition der unter- ] . B o
schiedlichen und aufeinander abgestimmten Bussysteme (Expressbus/Metropol- 10 Bevo.rrechu.gung des OV gegenuber.de.m Kfz-Verkehr z. B. an Ampeln, bei Flachen- 2028
bus, Regiobus, Stadt- und Ortsbusse/Quartierbusse sowie flexible Bedienformen/ kotn‘llkten im StraBenragm etc., Elnrlchtung" von Busspuren, HaItesteIIgpkap;,
On-demand-Angebote). Darauf aufbauende Optimierung der Busnetze in allen Pf?rtperampeln; standardisierte Planung des OV naf:h.dem Grurldsatz .der OV.haIt
Teilraumen des Landes zur Schaffung moglichst direkter, straffer sowie gleichblei- mogllchsfc nur noch an der Haltestelle und.dort mpghchst kurz®; .!Ers"tellung eines
bender Linienfihrungen und entsprechende Berlcksichtigung in den Nahverkehrs- Leindesleltfadens zur Schaffungﬂ von Klgrhe|t fr die Umsetzung flir OV-Aufgaben-
planen. trager und StraRenverkehrsbehdrden bis 2024.
5 Staffelung von Schulanfangszeiten sowie Systematisierung des Schulerverkehrs 2026 L Realisierung vgn neuen Direktverbindurjgen auf potenzialtréchtiger.w Relgtipnen 2026
zur moglichst weitgehenden und kapazitatsvertraglichen Abwicklung im regularen (u. a. auch A.n'blnd.ung zentraler O.rt.e absellts der Schlen.e),.kurz— und mlttelfr!.s?tlg als
OV Schnellbuslinien (inkl. Regiobuslinien). Diese sollen wie in anderen europaischen
Landern (z. B. Norwegen, Spanien, Schottland) bei entsprechender Frequenz auch
auf KraftfahrstraRen eigene Fahrspuren erhalten.
12 Anpassung und Umsetzung der Angebotsgrundséatze in den Verdichtungsraumen 2030

zur Ermaglichung von mehr beschleunigten Produkten (z. B. Express-S-Bahnen,
Express-Busse, Express-Straenbahn).
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Vernetzte Mobilitat

Optimal verbunden

Zielbild 2030

2030 ist der OPNV optimal mit den weite-
ren Verkehrsmitteln des Umweltverbunds
verknupft. Dabei bildet der offentliche Ver
kehr das Ruckgrat einer vernetzten Mobili-
tat, und die heutigen OPNV-Anbieter haben
sich zu Mobilitatsdienstleistern weiterent-
wickelt. Vielfaltigkeit und einfache Nutz-
barkeit des vernetzen Angebotes machen
far viele Burgerinnen und Burger den Be-
sitz eines eigenen Pkw oder Zweitwagens
Uberflissig. Durch die neuen Technolo-
gien, welche die Datengenerierung und
deren Austausch ermoglichen, sind die

Ausgangslage

Verkehrsmittel des OPNV auch untereinan-
der optimal vernetzt.

Auch sind die verschiedenen Mobilitatsan-
gebote aufeinander abgestimmt und infra-
strukturell optimal miteinander verzahnt.
Die optimierte Verknipfung von OV und
weiteren Verkehrsmitteln des Umweltver
bunds sichert Fahrgasten den bequemen
Zugang zum OV-System und sorgt fir eine
landesweit zeitlich sowie raumlich hohe Er-
schlieRungsqualitat.

Die infrastrukturelle (bauliche) und tariflich-
vertriebliche (digitale) Vernetzung der Ver
kehrsmittel des Umweltverbundes hat in
einigen Teilen des Landes zwar begonnen,
steht jedoch insgesamt und v. a. aus der
Nutzerperspektive betrachtet noch am An-
fang.

Auf der infrastrukturellen Ebene finden sich
an den wichtigen OV-Haltepunkten bei-
spielsweise aktuell oftmals noch viel zu we-
nige und haufig nicht den Anforderungen
der Nutzerinnen und Nutzern genugende
Fahrradabstellanlagen.  Sharing-Angebote
an Haltestellen des OV sind bisher tiberwie-
gend auf den urbanen Raum beschrankt,
und insbesondere Mobilitatsstationen, die

eine Vielzahl an Verkehrsmitteln bundeln,
sind nur punktuell vorzufinden.

Auch zur tariflichen und vertrieblichen Inte-
gration der verschiedenen Verkehrsmittel
iber den OPNV hinaus sind Lésungen oft
noch im Entwicklungsstadium oder nur auf
regionaler Ebene vorhanden. Ein systema-
tischer, flachendeckender Ansatz zur Inte-
gration der Mobilitdtsangebote steht somit
insgesamt noch aus. Dies ist beispielswei-
se im Sinne einer digitalen Fahrgastinfor-
mation zur gesamten intermodalen Reise-
kette der Fall, da (noch) kein stringenter
Datenaustausch stattfindet.

Ansatzpunkte

Handlungsfeld Vernetzte Mobilitat

Ein wichtiger Faktor fur einen erfolgreichen
OPNV ist dessen nahtlose Integration in
die Gesamtreisekette der Nutzerinnen und
Nutzer. FUr die Vernetzung zwischen Bus
und Bahn, FuRwegen, Fahrrad, CarSharing,
On-demand-Angeboten und P+R sollen
die OV-Stationen entsprechend ihrer Um-
stiegsfunktion(en) zu multimodalen Kno-
ten ausgebaut werden. Der Ausbau von
Fahrradabstellanlagen und Mobilitatssta-
tionen (auch fur die erste und letzte Mei-
le) als Schnittstellen zwischen OV und
v. a. Radverkehr und Carsharing soll daher
konsequent flachendeckend betrieben und

weitere Mobilitatsangebote wo immer
moglich informativ, tariflich und vertrieb-
lich mit dem OPNV vernetzt werden. So
soll die Flexibilitit des Systems OV insge-
samt und damit auch die Attraktivitat der
Nutzung von Bussen und Bahnen als Ruck-
grat der nachhaltigen Mobilitat gestarkt
werden. Die besondere geografische Lage
Baden-Wurttembergs und die daraus resul-
tierende enge Verflechtung von Verkehren
mit anderen Landern und Bundeslandern
erfordert zudem eine verstarkte und per
spektivisch noch intensivere grenzuber
schreitende Abstimmung des Angebots.

~Einfach mobil” in Offenburg

Mit dem 2015 gestarteten Projekt wird das
gesamte Nahverkehrsangebot der Stadt Of-
fenburg auf der zentralen Plattform , Einfach
mobil” geblndelt. Im Zentrum stehen dabei
Mobilstationen, die an wichtigen Verkehrspunk-
ten den Busverkehr sowie Car- und Bike-Sharing
miteinander vernetzen. Auf der zugehdrigen
Webseite konnen sich Nutzerinnen und Nut-
zer Uber alle Mobilitatsangebote informieren

und erhalten Uber die , Einfach mobil”-Karte

vergunstigte Konditionen fur Car- und Bike-Sha-
ring (zur Verflgung stehen insgesamt elf Autos
und 95 Fahrrader/Pedelecs). Perspektivisch
wird die Mobilitatskarte auch als Busticket ein-
setzbar sein, so dass durch , Einfach Mobil” die
Nutzung der multimodalen Mobilitdtsangebote
in Offenburg weiter vereinfacht wird.

https://mobil-in-offenburg.de/

Motk
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Teilziele und MafRnahmen Systematische Verkniipfung von OV und weiteren

& — Jo 2

Im Folgenden werden Teilziele und konkrete MalRnahmen beschrieben, mit denen das

Mobilitatsangeboten

OPNV-Zielbild 2030 im Bereich vernetzte Mobilitit erreicht werden soll. Die Jahreszahl Nr. MaRnahmenbeschreibung Zieljahr
gibt dabei jeweils an, bis zu welchem Zeitpunkt die MaRnahme umgesetzt sein soll.

19 Systematische angebotsseitige, tarifliche, vertriebliche und infrastrukturelle Inte- 2024
gration von weiteren Mobilitatsangeboten in den OPNV (z. B. verschiedene Sha-
ring-Angebote, On-demand-Angebote, Ladeinfrastruktur fir E-Fahrzeuge) im Sinne

. " P eines integrierten Mobilitatskonzepts als Rahmen fiur klimafreundlichen Verkehr.
SystematlscheVerknupfung von OV und Fahrrad Unkomplizierte Zusammenfassung und digitale Buchungsmaglichkeit des gesam-
ten Mobilitatsangebots fur die Blrgerinnen und Blrger in leicht zuganglichen Mo-
bilitats-Apps unter Ermaoglichung barrierefreier Buchungsmoglichkeiten.
Nr. MaRnahmenbeschreibung Zieljahr
20 Ausbau von Echtzeit-Informationen sowie Auskulnften zu barrierefreien Reiseket- 2026
13 Systematischer Ausbau sicherer und attraktiver Fahrradabstellanlagen an allen Hal- 2026 ten; Aufbau einer Multiplattform als Backendsystem flr Frontendsysteme sowie
tepunkten des offentlichen Verkehrs gemaR den Standards des Bike+Ride-Leitfa- Erweiterung der Datendrehscheibe OPNV um Daten erganzender Mobilitatsange-
dens des Landes (Fahrradblgel an Haltestellen in landlichen Raumen bis Fahrrad- bote (Carsharing, Taxi, Mietwagen, Bikesharing) unter Nutzung der landesweiten
stationen an Bahnhofen); Verdopplung der Anzahl der B+R-Stellplatze. Dazu sind Mobilitatsdatenplattform MobiData BW (www.mobidata-bw.de); Verknlpfung von
auch die Zustandigkeiten zu prifen und zu definieren. OPNV-Daten aus Baden-Wirttemberg mit weiteren digitalen Mobilitatsinforma-
tionen auf Landes-, Bundes- und EU-Ebene (u. a. Mobilitatsdatenplattform des
14 Prifung eines Landesprogramms Fahrradstationen gemaf? B+R-Leitfaden des Lan- kurz- E?undes und Datenra.um Mobilitat der Wirtschaft); zentrales und n-euftrale.s lde_m"
des. fristig tgts-l\/lanagement; fglre .IZ)ate.n‘-Governance nach dem Open-Data-Prinzip mit bre|t?r
Lizenzregelung sowie einheitlichen Datenschnittstellen, auch um neue Felder fur
Geschaftsmodelle zu eréffnen und Datenmissbrauch zu vermeiden.
15 Konzeption und Umsetzung von Projekten zur systematischen Forderung von Pe- 2024
delecs als Zubringer zum offentlichen Verkehr (gesicherte B+R-Platze an den Hal- ) ) ) ) B o
testellen kombiniert mit gezielten MarketingmaRnahmen, ggf. Mietpedelecs oder 21 Entywcklung und Umsetzgng eindeutiger, landesweiter S.tgrj.dards .fur ,,I\/Iob|I|tat§— 2024
L stationen” und systematischer Ausbau dezentraler Mobilitatsstationen (und gro-
vergunstigte Pedelecs). o ) i N ;
Rerer Mobilitdtszentralen) als Schnittstellen zwischen 6ffentlichem Verkehr und
schwerpunktmalfdig Radverkehr sowie Carsharing unter Berlcksichtigung bereits
16 Abschlielende Harmonisierung der Regelungen zur Fahrradmitnahme im SPNV: Fi- kurz- existierender lokaler Gestaltungs- und Ausstattungsmerkmale; einheitliche Kenn-
nalisierung der Harmonisierung der tariflichen und zeitlichen Regelungen zur Fahr fristig zeichnung von Mobilitatsstationen mit Mobilitatssaulen.
radmitnahme in samtlichen Verbundtarifen/Verkehrsverblinden des Landes sowie
bei verbundubergreifenden Fahrten. ) . : .
22 Deutlicher Ausbau von Carsharing-Angeboten u. a. durch Benutzervorteile beim 2026
Parken und Forderung privilegierter Stellplatze. Im Carsharing soll das Angebot tber
17 Erhohung der Mitnahmemaoglichkeiten im SPNV im Rahmen der wirtschaftlichen kontinu- die heute 200 angeschlossenen Orte hinaus mit weiteren Anreizen fiir Anbieter,
Machbarkeit im Zuge von Ausschreibungen von SPNV-Netzen; Prifung weiterer ierlich Stadte und Gemeinden weiter in die Fliche wachsen. Bis 2030 sollen in Baden-
Kapazitatserweiterungen — z. B. durch saisonale Umrlstung von Sitzplatzen zu Wiirttemberg insgesamt 50.000 Carsharing-Fahrzeuge zur Verfligung stehen.
Mehrzweckbereichen oder zu reinen Fahrradbereichen unter betrieblichen, fahr
zeugtechnischen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten. Die Mitnahme von Roll- ) ) ) ) )
stiihlen, Rollatoren und Kinderwégen muss weiterhin gewéhrleistet sein., 23 Deutlicher Ausbgu vgn Poollng—Angethgn in allen Oberzentren unq SChI’It.’[WGIS.e 2026
wachsend auch in Mittelzentren, wobei eine enge Verzahnung von Ridepooling mit
dem OPNV-Angebot anzustreben ist. Hierbei spielt auch die Nutzung der Mdglich-
18 Schaffung von mehr Moglichkeiten zur Fahrradmitnahme auch im straRengebunde- 2026 keiten des novellierten PBefG (Verweis insb. auf 8§49 zu Mietwagenverkehr) und

nen OPNV durch maRgeschneiderte Konzepte.

der damit geschaffenen Rechtsgrundlage eine wichtige Rolle.
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2 3 Sinnvolle Verkniipfung von OV und motorisiertem Individualverkehr

Nr. MaRnahmenbeschreibung Zieljahr

24 Sinnvoller Ausbau der P+R-Infrastruktur, insbesondere an Haltestellen und Statio- 2030
nen leistungsfahiger Schienenverkehrslinien, die Gber entsprechende Flachenkapa-
zitaten verfigen. Die P+R-Infrastruktur soll dabei so kundenfreundlich wie mdglich
ausgestaltet werden, um intermodale Reiseketten gerade in landlichen Raumen zu
starken, z. B. durch Beschrankung auf OPNV-Nutzer/-innen, Rabatte bei Buchung
eines P+R-Platzes in Verbindung mit einem OPNV-Fahrschein oder eine Echtzeit-
Auslastungsanzeige per Mobilitats-App.
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Vorrang fiir den OPNV

Eine attraktive Alternative zum Auto

Zielbild 2030

Eine bewusste und aktive Steuerung
des StralRenverkehrs hebt einige Wettbe-
werbsnachteile des offentlichen Verkehrs
gegenuber dem Autoverkehr auf: Langere
Fahrtzeiten, als hoher wahrgenommene
Fahrtkosten und die Randstellung im Stra-
Senraum gehoren der Vergangenheit an.

Durch kommunale Mobilitatspasse, syste-
matische Parkraumbewirtschaftung (insbe-

Ausgangslage

sondere in den verdichteten Raumen) so-
wie die Aufwertung von StralRenraumen
zur vorrangigen Nutzung durch den Um-
weltverbund nutzen die Menschen selbst-
verstandlich den OPNV, fahren Rad, gehen
zu Fuly und wollen die neu gewonnene
Lebensqualitat in den Stadten, Ortsmitten
und Gemeinden nicht mehr missen.

Die deutsche Verkehrspolitik der vergan-
genen Jahrzehnte war in nahezu allen Be-
reichen auf die Belange des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) ausgerichtet. So
waren die Kostensteigerungen fur die nut-
zungsabhangigen Kosten des MIV in den
letzten Jahrzehnten regelmaldig geringer
als die far Fahrkarten im o&ffentlichen Ver
kehr. Zudem sind die Parkgebuhren fur Pkw
im Vergleich zu deren Platzverbrauch und
der daraus resultierenden Einschrankung
der Flachenverflgbarkeit und Aufenthalts-
qualitat vielfach noch deutlich zu niedrig.
All dies verstarkt den Anreiz, den eigenen
Pkw gegeniiber dem OPNV zu bevorzu-
gen. Auch ist Parken weiterhin fast Uberall
erlaubt, oft genug zu Lasten der Verkehrs-
trager im Umweltverbund sowie der unmit-
telbar dadurch betroffenen Anwohnerinnen
und Anwohner. Denn wo Autos parken,
ist weniger Platz fur Fuldgangerinnen und

Fuldganger, Fahrradfahrerinnen und -fahrer
oder Grunflachen. Weil dem o&ffentlichen
Verkehr auch auf den StraRen oft zu wenig
Raum zur Verfligung steht, fuhren die da-
raus resultierenden Behinderungen durch
andere Verkehrsteilnehmerinnen und -teil-
nehmer zu niedrigen Durchschnittsge-
schwindigkeiten der Busse und StraRen-
bahnen.

Als Ergebnis sind Staus im Stral’enraum
die Regel, verbunden mit hoher Flachen-
inanspruchnahme und Einschrankungen
fUr die Aufenthalts- und Lebensqualitat der
Menschen. Fir den OPNV bedeutet dies
gleichzeitig weniger Flache, geringe Bevor
rechtigung und langere Fahrzeiten.

Ansatzpunkte

Handlungsfeld Vorrang fiir den OPNV

Die Bevorrechtigung des offentlichen Ver
kehrs ist von zentraler Bedeutung — sowohl
als Anreiz zur Nutzung (Reisezeitvorteile,
Punktlichkeit und Verlasslichkeit) als auch
zur Minimierung der Betriebskosten (effi-
zientere Umlaufe). Der offentliche Verkehr
soll daher gestarkt werden, indem zusatz-
liche Mittel fur den Ausbau des Angebots
durch die Intensivierung des Parkraumma-
nagements und die Einfuhrung kommuna-
ler Mobilitatspasse generiert werden.

Zugleich konnen damit verstarkt Anreize
fur eine Verkehrsverlagerung gesetzt wer
den. Darlber hinaus soll mehr Platz flr den
OPNV geschaffen werden, indem der Stra-
Renraum neu aufgeteilt wird. Damit und
mit weiteren MalRRnahmen, wie intelligen-
ter Verkehrssteuerung und Zuflussdosie-
rung, soll der OPNV gestarkt und fir mehr
Lebens- und Aufenthaltsqualitat in den
Stadten und Gemeinden gesorgt werden.

Umwandlung von Auto- in Busspuren

in Ludwigsburg

Die Stadt Ludwigsburg hat 2020 entschieden,
ihre ersten zwei Busspuren einzufihren. Auf
einer Lange von ca. 1,3 km werden Autospuren
far den ausschliellichen Busverkehr umgewid-
met, der dadurch wesentlich beschleunigt wird.
Im Falle von erhohtem Stauaufkommen durch
die fehlende Autospur soll eine neue digitale
Ampeltechnik zur effizienteren Verkehrssteue-
rung eingeflihrt werden. Einzig Radfahrenden

. o wh‘:‘gﬂl
H g

ist die Nutzung der Busspur auf einem begrenz-
ten Abschnitt erlaubt, an dem es keinen ausge-
wiesenen Radweg gibt. Die neuen Busspuren
sollen kurzfristig und kosteneffizient umgesetzt
werden: aufgrund der Umwidmung des Stra-
Renraums wird mit einem geringen Aufwand
und Kosten von lediglich 20.000 Euro gerech-
net. Und weitere Busspuren sollen folgen.
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Teilziele und MaBRnahmen

3 3 Beschleunigung des OPNV durch Neuverteilung

des StraRenraums

Im Folgenden werden Teilziele und konkrete MalRnahmen beschrieben, mit denen das
OPNV-Zielbild 2030 im Bereich Vorrang fiir den OPNV erreicht werden soll. Die Jahreszahl Nr.
gibt dabei jeweils an, bis zu welchem Zeitpunkt die MaRnahme umgesetzt sein soll.

MaBnahmenbeschreibung Zieljahr

27 Konsequente Beschleunigung des OPNV durch Umverteilung des StraRenraums, 2030
z. B. durch Einrichtung von Bus-/Umweltspuren und Reduktion von Kfz-Fahrspu-
ren und -Parkplatzen, Drosselung der Freigabezeiten an Knotenpunkten, Einrich-
tung von Pfortnerampeln zur Beschleunigung und Bevorrechtigung des OPNV. Fur
Regio- und Schnellbusse bedarf es im Uberlasteten Straliennetz auch aufRerorts
Beschleunigungsmafinahmen und ggf. Busspuren. Wo Busspuren zusétzlich und
auf langeren Strecken eingefuhrt werden, sollte zumindest zeitlich begrenzt die

Intensivierung des Parkraummanagements

Nr. MaRnahmenbeschreibung Zieljahr Offnung fur weitere umweltfreundliche Kfz (z. B. elektrisch und/oder mehrfach
besetzt) gepruft werden. Hierbei sind die Anforderungen des mitnutzenden Rad-
25 Deutliche Intensivierung des Parkraummanagements in allen Teilrdumen des Lan- 2026 verkehrs zu bericksichtigen. Diese Malinahmen sollen grundsétzlich durch eine

des und Zweckbindung/Zufihrung der Netto-Einnahmen fir den Umweltverbund Kommunikation der Beweggrinde begleitet werden.

und die Verkehrssicherheit (Deckelung und Reduktion der Stellplatzanzahl, Aus-
weitung der bewirtschafteten Flachen, Ausweitung Bewohnerparken, Ausweitung
der Bewirtschaftungszeiten, angemessene Parkgeblhren, Erhéhung des Kontroll-
grads), denn Parken im offentlichen Raum und auf 6ffentlich zuganglichen Parkplat-
zen soll kostendeckend erfolgen.

Stadtvertraglicher motorisierter Individualverkehr

Nutzung des im Rahmen der Verordnung der Landesregierung zur Erhebung von
Parkgeblhren (ParkgebVO) eingeraumten groReren Handlungsspielraums durch
die unteren StraRenverkehrsbehorden bei der Erhebung von Parkgebthren und
insbesondere Bewohnerparkgebuhren. Die unteren StraRenverkehrsbehorden kon- 28

Nr. MaRnahmenbeschreibung Zieljahr

Umbau von Strafsen durch Neuaufteilung des Verkehrsraums zugunsten von Fuf-, kontinu-

nen kunftig durch Nutzung dieses Handlungsspielraums und eine angemessene Rad- und &ffentlichem Verkehr, Griinflachen und Aufenthaltsbereichen mit dem Ziel ierlich
Bepreisung des Parkens Strallenraum aufwerten. Die Einnahmen der Geblhren héherer Lebens- und Aufenthaltsqualitit und besserer Verkehrssicherheit im Sinne
konnen zum Ausbau nachhaltiger Mobilitat, wie der Starkung des OPNV, genutzt von mehr lebendigen und verkehrsberuhigten Ortsmitten in Gemeinden, Stadten,
werden. Stadtteilen und Teilorten.
29 Stadtvertragliche Anpassung des Kfz-Verkehrs u. a. durch intelligente Verkehrs- kontinu-
steuerung, sicherheitsorientierte Temporegulierung und Zuflussdosierungen; Aus- ierlich

Erh6hung der Pkw-Nutzungskosten zur Starkung des OPNV

nahmen fiir OV-Trassen sind dabei zu priifen.

Nr. MaBRnahmenbeschreibung Zieljahr
26 Ermachtigung fur Kommunen per Landesgesetz zur EinfUhrung eines Mobilitats- kurz-
passes zur Finanzierung von Angebotsausbau und glnstigen Tarifen im OPNV. Der fristig

Mobilitatspass gewahrt den Zugang zur Mobilitat durch ein personliches OPNV-
Guthaben in Hohe des Abgabebetrags, das beim Kauf von OPNV-Zeitkarten einge-
l6st werden kann. Ziel ist auch, eine faire Kostenvergleichbarkeit zwischen OPNV
und Autonutzung zu schaffen. So soll mit dem Instrument Mobilitatspass der OPNV
gestarkt und das Mobilitatsverhalten geandert werden.
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Infrastruktur

Leistungsfahig und zukunftsorientiert

Zielbild 2030

Die Infrastruktur flr den offentlichen Ver
kehr ist so ausgebaut, dass Bus und Bahn
eine attraktive, moderne, leistungsfahige
und verlassliche Alternative sind und die er
forderlichen Kapazitaten fur eine Verdopp-
lung der Nachfrage vorhanden sind.

Ausgangslage

Das Schienennetz bietet ausreichende Re-
dundanzen fir einen stabilen und zuverlas-
sigen Betrieb. Auf StraRen haben bei Kapa-
zitatskonkurrenzen Busse Vorrang vor Pkw.

Die Reisezeit ist ein entscheidender Faktor
bei der Wahl des jeweiligen Verkehrsmit-
tels. Auf vielen Relationen ist der OPNV
heute im Vergleich zum Auto immer noch
viel zu langsam. Dies liegt oft an der man-
gelhaft ausgebauten oder sogar ganzlich
fehlenden Infrastruktur.

In Storungs- und Verspatungsfallen sind zu-
dem gerade im Schienenpersonennahver
kehr keine oder ungenigend Redundanzen
vorhanden, wodurch sich Verspatungen
haufig auch auf weitere Zlge Ubertragen.
Fir eine bedarfsgerechte Ausweitung des
Verkehrsangebots ist die Infrastruktur ak-
tuell vielerorts unzureichend ausgestaltet:
Fur den Einsatz von mehr Zugen fehlen

entsprechende Kapazitaten im Netz, und
eine Verlangerung der vorhandenen Zuge
scheitert in vielen Fallen an zu kurzen
Bahnsteigen. Haltestellen und Stationen
schliellich stellen haufig noch keine at-
traktiven Visitenkarten fir den OPNV dar:
Statt den Reisenden Komfort mit anspre-
chenden Serviceangeboten zu bieten, sind
selbst vorhandene Fahrscheinautomaten
oder Aufzlge oft nicht verlasslich oder
nur eingeschrankt funktionstichtig und
nutzbar. Etliche Bushaltestellen lassen die
Fahrgaste buchstablich im Regen stehen
und wirken wenig einladend bei fehlendem
oder verunreinigtem Witterungsschutz.

Ansatzpunkte

Handlungsfeld Infrastruktur

Der offentliche Verkehr soll gestarkt wer
den, indem durch Optimierung und geziel-
ten Ausbau der Infrastruktur kirzere Reise-
zeiten, mehr Kapazitat, mehr Robustheit
des Systems im Storungsfall sowie attrak-
tivere Stationen und Haltestellen geschaf-
fen werden. Mit einer Beschleunigung von
Schienenwegen und einer Bevorrechtigung
des OPNV im StraRenraum — etwa durch
Reservierung eigener Fahrspuren sowie
Vorrangschaltungen — sollen Reisezeiten
verkurzt werden. Hierflr sollen auch ge-
sonderte Trassen fur Schnellbusse einge-
richtet und stillgelegte Bahnstrecken reakti-
viert werden. Gleichzeitig soll die Kapazitat

der Infrastruktur erhoht werden, z. B. durch
eine moderne und optimierte Signaltechnik
sowie Ausbauten im Schienennetz. Das
Reiseerlebnis der Fahrgaste soll angeneh-
mer und sicherer gestaltet werden, indem
fur barrierefreie, saubere und komfortable
Stationen und Haltepunkte mit einer hohen
Aufenthaltsqualitat gesorgt wird. Ein weite-
rer wichtiger Ansatzpunkt ist die optimale
und komfortable Schnittstellengestaltung,
besonders zwischen SPNV und OPNV.

Beschleunigung von Planungs- und

Genehmigungsprozessen

Planungs- und Genehmigungsprozessen
fur Verkehrsinfrastruktur dauern aufgrund
der Komplexitat der Vorhaben und zahlrei-
cher zu beachtender Vorschriften mittler
weile sehr lange. Dies betrifft den Neubau,
aber auch den Aus- oder Umbau von Infra-
struktur. Dieser Umstand ist eine grofRe He-
rausforderung fur die Erreichung der Ziele
fur den OPNV-Ausbau und damit einen ef-
fektiveren Klimaschutz.

Die Landesregierung wird sich daher wei-
terhin dafdr einsetzen, dass die Dauer von
Planungs- und Genehmigungsverfahren far
Projekte der Verkehrsinfrastruktur reduziert
werden kann. Sie wird auch im eigenen
Zustandigkeitsbereich  Beschleunigungs-
potenziale ermitteln und entsprechende
Vorschlage erarbeiten und umsetzen.
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»Digitaler Knoten Stuttgart”

Der ,Digitale Knoten Stuttgart’ als Pilotprojekt
der Digitalen Schiene Deutschland (DSD), setzt
grundlegende Maldstabe fir die Digitalisie-
rung der Eisenbahn in Deutschland. Erstmals
wird ein grofder deutscher Eisenbahnknoten
mit modernster digitaler Technik ausgerustet.
Zunachst werden bis 2025 rund 125 Strecken-
kilometer mit dem Europaischen Zugbeeinflus-
sungssystem (ETCS Level 2) und Digitalen Stell-
werken (DSTW) ausgerustet. Nachgelagert bis
2030 folgen weitere innovative Technologien,
wie ein hochautomatisierter Fahrbetrieb (ATO
GoA 2), eine intelligente Verkehrssteuerung
(CTMS) sowie die Nutzung eines Future Rail-
way Mobile Communication Systems (FRMCS),
welches auf 5G-Technologie basiert und eine
bessere Datenlbertragung ermaglicht.

Der , Digitale Knoten Stuttgart” mit einem In-
vestitionsvolumen von ca. 2 Milliarden Euro
soll im idealen Zusammenspiel aller Systeme
die maximale Leistungsfahigkeit des hochbe-
lasteten Streckennetzes sicherstellen. Durch
einen optimierten Betriebsablauf werden in
Hauptverkehrszeiten Verspatungen und in Ne-
benverkehrszeiten der Energieverbrauch redu-

ziert. Darlber hinaus ermoglicht das CTMS ein

automatisiertes Storungsmanagement, wel-
ches dem Anspruch einer kundenfreundlichen
Fahrgastinformation gerecht wird. Die Erfah-
rungen aus dem , Digitalen Knoten Stuttgart”
werden die weitere geplante Digitalisierung des
Eisenbahnnetzes bis zum Jahr 2035 in Baden-
Wirttemberg sowie bundesweit wesentlich
bereichern und malfgeblich pragen. Das Land
Baden-Wulrttemberg wird dabei weiterhin eine
Flhrungsrolle beim bundesweiten Rollout der
. Digitalen Schiene Deutschland” einnehmen
bzw. diese weiter ausbauen und beabsichtigt in-
folgedessen, landesweit die Fahrzeugbeschaf-
fungen sowie den Infrastrukturausbau darauf

auszurichten.

Homepage Ministerium fur Verkehr Baden-
Wirttemberg, Schlagwort: Digitaler Knoten
Stuttgart

Gleis 25 ist punktlich
und wartet sf
Sie!
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Teilziele und MalBRnahmen

Im Folgenden werden Teilziele und konkrete MalRnahmen beschrieben, mit denen das
OPNV-Zielbild 2030 im Bereich Infrastruktur erreicht werden soll. Die Jahreszahl gibt dabei

jeweils an, bis zu welchem Zeitpunkt die Maflihahme umgesetzt sein soll.

Verkiirzung der Reisezeiten

MaRnahmenbeschreibung

Zieljahr

Handlungsfeld Infrastruktur

Erhohung der Kapazitat der Infrastruktur

MafBnahmenbeschreibung

Zieljahr

35

Jede Infrastrukturmafinahme wird fahrplanbasiert in Abhangigkeit vom gewdtinsch-
ten Angebot abgeleitet (bezliglich Halten, Ausbau von Strecken-, Uberhol- (Schie-
nenguterverkehr) und Bahnhofsgleisen). Hierzu findet eine enge Abstimmung zwi-
schen dem Aufgabentrager und den jeweiligen Infrastrukturbetreibern statt.

kontinu-
ierlich

30

Beschleunigung des Schienenverkehrs auf den Hauptachsen und in der Flache
(insbesondere durch Trassenoptimierungen, wie Streckenbegradigungen, schneller
befahrbare Weichen und/oder Anpassung und Digitalisierung der Leit- und Siche-
rungstechnik, Elektrifizierung und Reaktivierung).

2030+

36

.Digitale Schiene Deutschland”: Die strecken- und fahrzeugseitige Ausstattung
mit einem europaischen Zugbeeinflussungssystem (ETCS) und digitaler Stellwerks-
technologie (DSTW) ERTMS ersetzen in Kombination mit einem hochautomatisier
ten Fahrbetriebs (ATO GoA 2) und einer kapazitatssteigernden Verkehrsleittechnik
(CTMS) die konventionelle Signaltechnik. Dies tragt auch in Baden-Wirttemberg
bei Ausbau-, Neubau- und Reaktivierungsvorhaben zur Leistungsfahigkeit der
Schiene bei.

kontinu-
ierlich

31

Beschleunigung des Busverkehrs, insbesondere durch Bevorrechtigung und sepa-
rate Busspuren. Gezielte Nutzung innerhalb der bestehenden Infrastruktur durch
elektronische Reservierung von Fahrspuren fir Busse, z. B. in der Hauptverkehrs-
zeit nach Fahrtrichtung (analog B37 Heidelberg-Schlierbach, UK: ,Bus Lanes”),
Schaffung von , elektronischen Busspuren” (z. B. Nutzung der Gegenfahrbahn bei
Zuflussdosierung) mit Hilfe einer elektronischen Fahrspursignalisierung.

2028

37

Festlegung von Streckenstandards/Teilnetzstandards fir die Bahnsteiglangen unter
BerUcksichtigung des bundesweiten Kontexts, so dass der Einsatz optimaler Fahr
zeuglangen im Hinblick auf die Bereitstellung einer maximalen Kapazitat fur die
Reisenden moglich ist.

2026

32

Durch die systematische Reaktivierung sowie den Neubau von Haltepunkten wer
den im Rahmen einer Stationsoffensive zahlreiche Gebiete besser erschlossen.
Dies verkurzt die Reisezeiten der Fahrgaste.

2030+

38

Einfihrung von BRT (Bus Rapid Transit) -Trassen/Systemen bei starken Verkehrs-
strdmen und nicht adaquat mit OPNV angeschlossenen grofen Siedlungsraumen,
wenn schienengebundene Verkehrsmittel nicht vorhanden sind bzw. wirtschaftlich
oder technisch nicht hergestellt werden konnen.

2030+

33

Durch die systematische Reaktivierung sowie auch den Neubau von Stadt-, Stra-
Ren- und Eisenbahnstrecken werden Fahrzeiten im OV verkiirzt und Stadte, Stadt-
teile und Gemeinden an den Schienenverkehr (wieder) angeschlossen. Insbeson-
dere in landlichen Raumen wird damit auch ein Beitrag zur Starkung der regionalen
Struktur und Wirtschaft geleistet. Das Land unterstUtzt die koommunalen Initiativen
zur Umsetzung von Reaktivierungsvorhaben. Das Land prift zudem, inwiefern ein
landeseigenes Eisenbahninfrastrukturunternehmen aufgebaut bzw. nicht bundes-
eigene Eisenbahninfrastrukturunternehmen gestarkt werden kénnen.

2030+

34

Bevorrechtigung des OV gegeniiber dem Kfz-Verkehr z. B. an Ampeln und bei
Flachenkonflikten im Straldenraum; Einrichtung von Busspuren, Haltestellenkaps,
Pfortnerampeln; standardisierte Planung des OV nach dem Grundsatz ,,Der OV halt
moglichst nur noch an der Haltestelle und dort moglichst kurz”; Erstellung eines
Landesleitfadens fir OV-Aufgabentrager und StraRenverkehrsbehérden bis 2024
(MaRnahme bereits in Handlungsfeld Angebot behandelt).

2028

39

Vorhalten von Redundanzen: Bedarfsgerechter Bau von Infrastrukturerganzungen
zur Reduzierung der Auswirkungen in Stérungsfallen (z. B. zuséatzliche Kreuzungs-
bahnhéfe, Einrichtung von Gleiswechselbetrieb, Uberleitverbindungen, Uberhol-
und Puffergleise, Wendemoglichkeiten/-schleifen). Die streckenseitige Implemen-
tierung einer kapazitatssteigernden Verkehrsleittechnik (CTMS) ermaglicht ein
modernes Stoérungsmanagement mittels kinstlicher Intelligenz. Dazu wird eine
Bestandsaufnahme (differenziert nach Zeit, Raumen, Kosten) durchgefuhrt und
Redundanz-Maflinahmen daraus abgeleitet; die erforderlichen Rahmenbedingun-
gen werden vom Land vorgegeben und die Schaffung von Redundanzen gefordert.
Dazu mussen auch die bestehenden Fordermodalitaten in Bezug auf Wirtschaftlich-
keitsnachweise geandert oder erweitert werden. Das Land setzt sich auch beim
Bund fur die Forderung von Redundanzmafnahmen und entsprechende Nachweis-
anforderungen ein.

kontinu-
ierlich

40

Bau von Infrastrukturerganzungen (ggf. auch nur kurzfristig) zur Reduzierung der
Auswirkungen von Baustellen (z. B. Bau-/Kletterweichen, Einrichtung von Gleis-
wechselbetrieb, Uberleitverbindungen, Uberholgleise).

kontinu-
ierlich

41

Umsetzung einer aktiven Flachenpolitik zur langfristigen Sicherung von Flachen fur
den Ausbau von Verkehrs- und Betriebsflachen (z. B. fur zusatzliche Streckenglei-
se, Flache fir Werkstatt, Betriebshof, Abstellanlagen) fiir den OV, in Abhangigkeit
zukunftiger, fahrplanbasiert abgeleiteter Ausbaubedarfe (Schwerpunkt beim schie-
nengebundenen Verkehr).

2028

41
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Nr. MaRnahmenbeschreibung Zieljahr

42 Erstellung eines priorisierten Schienenausbauplans Baden-Wurttemberg und einer 2026
dazugehorigen Kommunikationsstrategie.

43 Die Landesregierung wird sich weiterhin dafir einsetzen, dass die Dauer von Pla- kontinu-
nungs- und Genehmigungsverfahren fur Projekte der Verkehrsinfrastruktur reduziert ierlich
werden konnen. Sie wird auch im eigenen Zustandigkeitsbereich Beschleunigungs-
potenziale ermitteln und entsprechende Vorschlage erarbeiten und umsetzen.

44 Der Eisenbahnknoten Stuttgart soll in einem standigen Prozess flir die Anforde- 2030+

rungen weiterer Angebotssteigerungen in kinftigen Jahrzehnten (z. B. auch tber
die fir das Jahr 2030 angestrebte Verdoppelung der Fahrgastzahlen im Schienen-
verkehr hinaus) zukunftsfahig gemacht werden. Im Rahmen der Initiative , Eisen-
bahnknoten Stuttgart 2040" setzt sich die Landesregierung dabei insbesondere fir
Infrastrukturmafinahmen ein, die die Kapazitaten von Regionalverkehr und S-Bahn
einschlief3lich verbesserter Robustheit bei Storfallen erweitern.

Nr. MaRnahmenbeschreibung Zieljahr
47 Festlegung von Gestaltungsrichtlinien fur barrierefreie Stations- und Haltestellen- 2024
anlagen mit hoher Nutzer- und Aufenthaltsqualitat in Abhangigkeit von Funktion und
Reisendenzahl (z. B. intermodale Verknlpfung, Wetterschutz, Fahrgastinformation,
WLAN, Automaten/Verkaufsstellen fur Fahrkarten, Aufenthaltsmaoglichkeiten, tber-
dachte Sitzmoglichkeiten, Dienstleistungen, Gastronomie, Toilettenanlagen) unter
Beteiligung von relevanten Akteurinnen und Akteuren.
48 Erreichung grofstmaglicher Barrierefreiheit flr die gesamte Reisekette. kontinu-
ierlich

Attraktivitatssteigerung von Haltestellen und Stationen

MaRnahmenbeschreibung

Zieljahr

45

Flachendeckend attraktive und sichere (Um-)Gestaltung von Haltestellen und Stati-
onen inkl. der Zuwege gemal den funktionalen Anforderungen sowie Gestaltungs-
richtlinien zur Schaffung von Barrierefreiheit und einer hohen Aufenthaltsqualitat.
Ebenfalls zu berlcksichtigen sind die leichte Zuganglichkeit fir den FulRverkehr,
etwa durch die Vermeidung umwegiger Wegefluhrungen zu Stationen und Halte-
stellen. Damit sollen die Zugangsstellen des OPNV einladend gestaltet sein und
den Nutzeranforderungen entsprechen. Auch Unterfihrungen sind insbesondere
unter Aspekten der sozialen Sicherheit entsprechend zu gestalten. Dazu baut das
Land das Programm ,,Bahnhof der Zukunft” weiter aus und erganzt dieses um eine
Offensive zur Neuanlage von SPNV-Haltestellen. Durch ergdnzende Programme zur
ganzheitlichen Aufwertung von OPNV-Haltestellen zu intermodalen Schnittstellen
sollen kommunale Akteurinnen und Akteure unterstitzt werden.

kontinu-
ierlich

46

Einrichtung einer Agentur flr Stationsentwicklung beim Land inkl. enger Abstim-
mung Uber die Kompetenzen und Zustandigkeiten aller involvierten Akteurinnen
und Akteure. Bei der Agentur laufen alle Informationen hinsichtlich der Stations-
entwicklung zusammen. Somit kann sie die Entwicklungen wirksam koordinieren,
Empfehlungen ausarbeiten und alle Beteiligten optimal unterstutzen.

2026

43
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Betrieb, Qualitat

und Fahrzeuge

Komfortabel und klimafreundlich

Zielbild 2030

Qualitatsmanagement ist insbesondere
im Hinblick auf die wichtigen Aspekte Zu-
verlassigkeit, Punktlichkeit, ausreichende
Kapazitaten sowie Sauberkeit und Umwelt-
freundlichkeit ein zentraler Bestandteil der
Leistungen der Mobilitatsanbieter.

Ausgangslage

Der Anteil fossil angetriebener Fahrzeuge
im OPNV ist zugunsten alternativer An-
triebssysteme deutlich reduziert worden.
Die Einfuhrung startete im Kontext der
Clean Vehicles Directive (CVD).

Bereits eher geringe Zugverspatungen im
Bereich von 5 Minuten flihren bei einem
gut abgestimmten Ubergang auf einen
Bus zum Anschlussverlust. Die daraus re-
sultierenden langen Wartezeiten und damit
verbundenen negativen Reiseerfahrungen
fur die Fahrgaste stellen nach wie vor ein
Haupthindernis fur die Nutzung des offent-
lichen Verkehrs und somit eine Praferenz
far den eigenen Pkw dar.

Zwar sind insbesondere im Bereich der
Schiene Echtzeitinformationen zu Verspa-
tungen vorhanden. Diese werden aber
wegen der erforderlichen technischen
Schnittstellen, fehlender Regelungen oder
mangelnder Kommunikation nur sehr sel-
ten zur Sicherstellung der Anschlisse
genutzt. Eine Information der Fahrgaste
bezuglich der Erreichung von Anschlus-
sen erfolgt ggf. noch innerhalb eines Ver
kehrsunternehmens, unternehmens- oder
gar verkehrstragerubergreifend ist dies da-
gegen nahezu unmoglich und somit aktuell
nicht vorhanden. Neben der Stdorungsan-
falligkeit der alten Fahrzeuge flhrt deren

fortgesetzter Einsatz auch zu einem nicht
mehr zeitgemafden Komfort: Die Fahrzeuge
genugen nicht mehr den sich wandelnden
Ansprichen bezuglich Innenraumgestal-
tung, Optik und technischer Ausstattung,
wie etwa WLAN-Verflgbarkeit, Bereitstel-
lung von Echtzeitinformationen wahrend
der Fahrt sowie ausreichend USB-Lade-
stellen. Hier sind die Erwartungen der Nut-
zer und Nutzerinnen in den letzten Jahren
merklich gestiegen. Diesen Ansprichen an
die Ausstattung der Fahrzeuge ist zur Kun-
dengewinnung Rechnung zu tragen.

Nicht nur das Auto, sondern auch der 6f-
fentliche Verkehr belastet mit seinen Emis-
sionen die Luft und das Klima. Ein im Hin-
blick auf die Ziele zur Luftreinhaltung und
des Klimaschutzes noch deutlich zu hoher
Anteil an Fahrzeugen, insbesondere im
Bus-, aber auch im Bahnbereich, wird zu-
dem nach wie vor mit fossilen Brennstof-
fen betrieben — Elektroantrieb ist gerade
bei Bussen trotz sichtbarer Fortschritte
in den vergangenen Jahren weiterhin die
Ausnahme und (noch) nicht die Regel.

Ansatzpunkte

Handlungsfeld Betrieb, Qualitat und Fahrzeuge

Mit modernen, komfortablen und zuver
lassigen Fahrzeugen, die klimaneutral sind
und eine hohe Kapazitat bieten, soll der
Grundstein dafur gelegt werden, dass die
Fahrgaste angenehm mobil sein konnen.
Dabei sollen sie sich u. a. auf eine attrak-
tive Mobilfunkausstattung, saubere Fahr
zeuge, Stationen und Haltepunkte sowie
eine durchgehende Barrierefreiheit ver
lassen konnen. Durch eine hohe Pulnkt-
lichkeit im Betrieb sollen die Fahrgaste

Planungssicherheit erhalten. Die Reiseket-
ten sollen dank enger, digitaler Abstimmung
zwischen den beteiligten OPNV-Akteurin-
nen und Akteuren auch im Verspatungs-
fall moglichst sichergestellt werden. Nicht
zuletzt soll bei Fahrzeugstandards auf eine
weiter optimierte Klimavertraglichkeit des
offentlichen Verkehrs gesetzt werden.
Hierzu sind fossil angetriebene Fahrzeuge
schnell durch Fahrzeuge mit alternativen
Antrieben zu ersetzen.

Emissionsarme Busse in Heidelberg

Bereits heute werden auf der Linie 20 des
Rhein-NeckarVerkehrs (rnv) durch Heidelberg
fast ausschlieRlich Elektrobusse eingesetzt.
Und der rnv hat ambitionierte Plane bezlglich
der weiteren Flottenumstellung: bis zum Jahr
2030 sollen alle Dieselbusse durch Fahrzeuge
mit emissionsarmen Antrieben ersetzt werden.
Durch eine Forderung des Bundesumweltminis-
teriums von 10 Mio. Euro sollen schon bis 2022
weitere 20 Elektrobusse bestellt werden. Fur

langere Buslinien setzt der rnv auf Wasserstoff-
busse, die ebenfalls von Bund und Land mit je-
weils 20 Mio. Euro geférdert werden. Dadurch
konnen flr Heidelberg 27 Wasserstoffbusse be-
stellt und ein neuer Betriebshof samt Wasser
stofftankstellen errichtet werden. Lieferung und
Baubeginn sind fur 2022 vorgesehen.

Havphsache

klimaneutral !

On-board
Assistent

Und der

im trom!

Fohraast stent
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Teilziele und MalBRnahmen J \

Im Folgenden werden Teilziele und konkrete MalRnahmen beschrieben, mit denen das
OPNV-Zielbild 2030 im Bereich Betrieb, Qualitat und Fahrzeuge erreicht werden soll. Die
Jahreszahl gibt dabei jeweils an, bis zu welchem Zeitpunkt die MaRnahme umgesetzt sein
soll.

Erh6hung der Piinktlichkeit und der Anschlusssicherheit im Betrieb

MaRnahmenbeschreibung Zieljahr

49

.Digitale Anschlusssicherung”: Erarbeitung und Umsetzung eines Qualitatskon- kontinu-
zepts flr eine unternehmens- und verkehrstrageribergreifende Anschlusssiche- ierlich
rung zwischen allen Verkehrsmitteln, d. h. Bus, StraBenbahn, Bahn z. B. mit Fest-

legung von festen Wartezeiten, Information des Fahrpersonals und der Fahrgaste,

auch Uber bwegt-App und Nutzung einer kapazitatssteigernden Verkehrsleittechnik

(CTMS). Auch die Fahrplane (Bus & Bahn) sollten entsprechende Fahrzeitreserven

fir das Abwarten von Anschlissen aufweisen. Bestehende Strukturen zur An-
schlusssicherung durfen nicht aufgegeben oder missen mindestens gleichwertig

ersetzt werden. Die Fahrzeuge im SPNV sind zur Nutzung einer kapazitatssteigern-

den Verkehrsleittechnik (CTMS) mindestens mit dem hochautomatisierten Fahrbe-

trieb (ATO GoA 2) auszurlsten.

50

Senkung des Energieverbrauchs auf Nebenbahnen durch das Abfahren von opti- kontinu-
mierten Fahrprofilen mittels Nutzung eines hochautomatisierten Fahrbetriebs (ATO ierlich
GoA 2). Die Fahrempfehlungen ermdglichen eine hohere Pulnktlichkeit und redu-

zieren die Streuung der Fahrweise. Daneben senkt das Zusammenspiel zwischen

einer kapazitatssteigernden Verkehrsleittechnik (CTMS) und einem hochautomati-

sierten Fahrbetrieb (ATO GoA 2) in starker belasteten Streckenabschnitten auch

den Energieverbrauch, da der optimierte Fahrfluss intelligent gesteuerter Zlge

unnotige Halte vermeidet und die optimale Einfahrt in gleiche Streckenabschnitte

ermoglicht.

51

Verstarkung der praventiven Instandhaltung sowohl im Infrastruktur als auch im kontinu-
Fahrzeugbereich (z. B. Verklirzung von Wartungs- und/oder Kontrollintervallen bei al- ierlich
len Fahrzeugen des OPNV, Signalen, Weichen, Ladeeinrichtungen fir Elektrobusse;
umfassenderer Freischnitt von Strecken, friiherer Austausch von Gleisen).

52

Erhohung der operativen Fahrzeugreserven durch Vorgaben in den Ausschreibun- 2030
gen fur die Verkehrsunternehmen; strategisch sinnvolle Positionierung der Reser
vefahrzeuge (Bus & Bahn) im Netz zum schnellen Einsatz bei Ausfall von anderen

Fahrzeugen; ggf. Aufbau eines strategischen Fahrzeugpools der Aufgabentrager.

53

Erhohung der Personalreserven mit Vorgaben der Aufgabentrager bei den Aus- 2028
schreibungen (z. B. Fahrberechtigung furWerkstatt- oder Blropersonal) oder unter
nehmensubergreifend einsetzbarem Personal.

Handlungsfeld Betrieb, Qualitat und Fahrzeuge

Nr. MaBRnahmenbeschreibung Zieljahr

54 Erstellung von Baustellenfahrplanen mit Fokus auf die moglichst barrierefreie Si- kontinu-
cherstellung der vorhandenen Reiseketten zur Minimierung der Folgen von Bau- ierlich
maflnahmen. Wo maglich, sollte unter ,rollendem Rad” gebaut werden.

55 Erarbeitung von Storfallkonzepten (auch unter Einbeziehung SEV-Kapazitét) im Zu- kontinu-
sammenspiel zwischen OPNV und SPNV sowie schneller Umsetzung im Betrieb. ierlich

56 Optimierung der Fahrgastwechselzeiten (Crowd-Management) durch eine opti- kontinu-
mierte Steuerung von Fahrgaststromen am Bahnsteig mittels der Nutzung gesam- ierlich
melter Daten einer kapazitatssteigernden Verkehrsleittechnik (CTMS).

57 Optimierung der Zugfahrt unter Beachtung der Streckenauslastung und dem Fahr- kontinu-
gastaufkommen mit einer Echtzeitortung. Die Punktlichkeit im Betrieb wird durch ierlich

das Einfahren der Zlge in die Bahnhofe im Reisverschlussverkehr sowie den dich-
teren Zugfolgezeiten verbessert.

Klimaneutrale Antriebe als neuer Standard

MaRnahmenbeschreibung

Zieljahr

58

Schneller Hochlauf einer Busflotte mit klimaneutralem und leisem Antrieb mit ent-
sprechender Ausstattung der Betriebshofe sowie der Lade-/Tankinfrastruktur. Ne-
ben dem Beitrag zum Klimaschutz wird dadurch ein Beitrag zur Larmvermeidung
und zur Erhohung des Fahrkomforts geleistet.

2026

59

Damit der Hochlauf koordiniert zwischen Land, Aufgabentrdgern und Verkehrs-
unternehmen verlauft, ist eine ambitionierte Strategie zur Erreichung einer klima-
neutralen Fahrzeugflotte weitgehend bis zum Jahr 2035 erforderlich. Unter einen
klimaneutralen Antrieb fallen Busse, die vollelektrisch mit grinem Strom, mit einer
Brennstoffzelle und griinem Wasserstoff oder mit durch erneuerbaren Energien
erzeugten synthetischen Kraftstoffen (reFuels) betrieben werden; Bei der Formu-
lierung dieses Ziels sollen der Mittelbedarf der Verkehrsunternehmen und der Auf-
gabentrager sowie ein Finanzierungsrahmen fir mogliche Forderprogramme bis
2030 berucksichtigt werden.

kurz-
fristig

60

Die europaweit vorgegebenen Ziele der EU-Clean-Vehicles-Directive sind mit dem
“Saubere Fahrzeuge”-Beschaffungsgesetz in Deutschland umzusetzen.

Es soll daher zu einer Neuausrichtung der Busforderung im Dialog mit den Unter
nehmen kommen. Dabei werden neben der Forderung emissionsfreier Busse die
besondere Struktur des Busverkehrs in landlichen Raumen bertcksichtigt und auch
weiterhin Busse mit konventionellen, sauberen Antrieben geférdert. Im Busver
kehr sollen Elektrobusse, Brennstoffzellenfahrzeuge und reFuels eingesetzt wer
den. Die erforderliche Infrastruktur wird Uber das Landesgemeindeverkehrsfinan-
zierungsgesetz gefordert.

2026
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Nr. MaRnahmenbeschreibung Zieljahr
61 Dringende Empfehlung, mit der Planung fur den Ausbau und die Anpassung der 2026
Betriebshofe sowie der Lade-/Tankinfrastruktur landesweit im Jahr 2021 zu begin-
nen und diese in den Nahverkehrsplanungen zu berucksichtigen.
62 Sukzessive Reduzierung des Einsatzes von Dieseltriebwagen und Ersatz durch 2030

Elektro-Triebwagen (mit begleitender Elektrifizierung). Wo die Elektrifizierung der
Schiene nicht wirtschaftlich oder nicht zeitnah umsetzbar ist, sollen klimaneutral
fahrende Schienenfahrzeuge mit Brennstoffzellen, Batterien oder reFuels zum Ein-
satz gebracht werden.

SRE

Erhohung und Gewahrleistung von Komfort und Kapazitat der Fahrzeuge

MaRnahmenbeschreibung

Zieljahr

63

Einsatz langerer und/oder mehr doppelstockiger Ziige sowie ausreichend dimen-
sionierter Fahrzeugflotten auch fur die Hauptverkehrszeit und unter Beachtung des
Pendler- und Schilerverkehrs; Fortentwicklung der Kapazitatsrichtlinien fur den
SPNV unter Abwagung von Komfort, Wirtschaftlichkeit und Barrierefreiheit; Schaf-
fung ausreichender Kapazitat in Busnetzen (z. B. durch Busse mit Anhangern).

2030

64

Verbesserung des Wohlbefindens und der Sicherheit fur die Nutzung des Schienen-
verkehrs durch ein gemeinsames Sicherheitskonzept des Verkehrsministeriums
und des Innenministeriums. Ein Element soll dabei der Einsatz zuséatzlicher Sicher
heitskrafte in Zigen sein.

2024

65

Durchgehende Versorgung der Fahrgastbereiche von Bussen und Zigen mit Mobil-
funk/WLAN in definierter Qualitat.

2026

66

Kontinuierliche Uberprifung und Weiterentwicklung des Landesstandards fiir die
Ausstattung, Zuganglichkeit und die Sauberkeit der Fahrzeuge des SPNV (z. B.
Stellplatze fur Kinderwagen, Rollstthle, Rollatoren, Fahrrader, Pedelecs und Elek-
trokleinfahrzeuge, Barrierefreiheit, Toiletten, Steckdosen, Fahrgastinformation,
WLAN, KameralUberwachung, Larm, Branding, Sicherungstechnik, wertige Innen-
gestaltung zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat).

kontinu-
ierlich

67

Prifung der Entwicklung eines differenzierten Landesstandards fir Fahrzeuge des
OSPV (z. B. Stellplatze fiir Kinderwagen/Rollatoren etc., Barrierefreiheit, Fahrgast-
information, WLAN, Kameralberwachung, Larm, Branding).

2026
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Tarif und Vertrieb

Gunstig und verstandlich

Zielbild 2030

2030 mussen sich Fahrgaste keine Gedan-
ken mehr um den korrekten Fahrschein
machen. Die Mehrheit nutzt den OPNV in
ihrem alltaglichen Mobilitatsradius flexibel
mit einem Abo. Auch fur darUberhinausge-
hende Fahrten und fur Gelegenheitskundin-
nen und-kunden sind die Tarife landesweit
gUnstig, intuitiv verstandlich und vertrieb-
lich leicht zuganglich. Die modernen Tarife
und Vertriebskanale tragen maRgeblich zur
Kundenfreundlichkeit bei.

Ausgangslage

Digitale Vertriebs- und Kontrollinfrastruktu-
ren sichern die Umsetzung von Check-in/
Be-out-Systemen (optional auch Be-in/Be-
out) und nutzerorientierten dynamischen
Preismodellen, z. B. Bestpreis oder Ra-
batte fur Fahrten aulRerhalb der Hauptver
kehrszeiten. Weitere Verkehrsformen sind
in die OV-Tarife integriert, etwa Mietfahrra-
der oder Carsharing Angebote.

Die Tariflandschaft in Baden-Wirttemberg
ist durch die vielen Verkehrsverbinde viel-
faltig. Mit dem landesweit geltenden bwta-
rif wurde ein Meilenstein in der Vereinfa-
chung und Integration der Tariflandschaft
erreicht. Auch werden stellenweise flexible,
auf die sich andernden Fahrgastbedurfnis-
se angepasste Tarife entwickelt und getes-
tet, jedoch langst noch nicht in allen Teilen
des Landes. Als Konsequenz sehen sich
v. a. mit dem System (noch) nicht vertraute
Neukundinnen und -kunden vielerorts mit
einer Herausforderung aus Zonen, Waben
und unterschiedlichen Beforderungsbe-
dingungen konfrontiert — sicherlich ein er
hebliches Zugangshemmnis zum System
OPNV. Mit dem Aufbau eines landesweiten

Check-in/Check-out-/Be-out-Vertriebssys-
tems wird nun eine wichtige Vorausset-
zung fur eine flexiblere und flr die Fahrgas-
te einfache Tarifierung (Tages-Best-Preis)
geschaffen.

Das Preis-Leistungsverhéltnis der OPNV-Ti-
ckets gilt gerade in der Flache aufgrund des
haufig geringeren Verkehrsangebots als un-
vorteilhaft. Die Integration weiterer Mobi-
litdtsangebote (z. B. von Sharingdiensten)
in den OPNV-Tarif ist sowohl vertraglich als
auch tariflich noch in der Entwicklungspha-
se und bietet den Fahrgasten daher bis auf
einige Pilotprojekte noch kaum einen nen-
nenswerten Mehrwert.

Ansatzpunkte

Handlungsfeld Tarif und Vertrieb

Integrierte, einfache und fur die Fahrgaste
verstandliche Tarife sollen im o6ffentlichen
Verkehr gestarkt und weitere Mobilitats-
angebote in den OPNV-Tarif integriert wer-
den (z. B. Sharing-Angebote). Das Preis-
Leistungsverhaltnis soll aus Fahrgastsicht
durch den Ausbau des OPNV-Angebots
und unter Beibehaltung eines attraktiven
Ticket-Preisniveaus oder durch eine Sen-
kung verbessert werden. Gleichzeitig sol-
len flexible digitale Rabatt- und Tarifmodelle
fir neue Arbeitszeitmodelle den OPNV fiir
treue Stammkundinnen und -kunden wei-
terhin attraktiv halten und auch Gelegen-
heits- und Neukundinnen und-kunden ver
starkt fur den OPNV gewinnen.

Zudem sollen die Kommunen u. a. zur Fi-
nanzierung gunstiger Tarife die rechtliche
Grundlage erhalten, auch mit einem Mobili-
tatspass Einnahmen zu erzielen. Mit dem
landesweiten Ausbau digitaler Vertriebs-
systeme soll der Zugang zum OPNV fiir die
Fahrgaste noch komfortabler und einfacher
ausgestaltet werden. Das Land strebt zu-
dem an, die bestehenden Verbundtarife,
den bwtarif, Landestarife der Nachbarlan-
der und den Deutschlandtarif zu einem
konsistenten Tarifsystem zu entwickeln
und dabei im internationalen Verkehr durch
Kooperation mit den Tarifen anderer Lander
sinnvolle Tarifangebote zu schaffen.

Der bwtarif vereinfacht verbunduibergreifende

Fahrten

Ein Ziel, ein Ticket. Landesweit. Dieses Prinzip
gilt mit dem bwtarif und dem System der 21
Verbundtarife in ganz Baden-Wirttemberg seit
Ende 2018. Sobald Fahrgaste eine Fahrt durch
das Gebiet mehrerer baden-wirttembergischer
Verblnde I0sen, erhalten sie automatisch den
bwtarif und konnen damit auch am Start- und
Zielort der Fahrt den OPNV nutzen, ohne hier

flr wie zuvor zusatzliche Tickets erwerben zu

mussen. Seit Ende 2019 sind neben Einzel- und

Tagestickets auch Zeitkarten im bwtarif erhalt-
lich, so dass Vielfahrer/-innen bei verbundiber
greifenden Fahrten ebenfalls von dessen Vor-
teilen profitieren konnen. Der bwtarif macht
Fahrten Uber Verbundgrenzen hinweg damit
deutlich einfacher und gunstiger und leistet ei-
nen wichtigen Beitrag dazu, die Attraktivitat des
offentlichen Personennahverkehrs in Baden-
Wrttemberg zu erhohen.

www.bwtarif.info
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Teilziele und MaBRnahmen

Im Folgenden werden Teilziele und konkrete MalRnahmen beschrieben, mit denen das
OPNV-Zielbild 2030 im Bereich Tarif und Vertrieb erreicht werden soll. Die Jahreszahl gibt
dabei jeweils an, bis zu welchem Zeitpunkt die Malihahme umgesetzt sein soll.

Integrierte, einfache und verstandliche Tarife

Nr. MaRnahmenbeschreibung Zieljahr

68 Erarbeitung einer Tarifstrategie flir Baden-Wirttemberg zur Festlegung der wesent- kurz-
lichen StoRrichtungen und Eckpunkte fur die Weiterentwicklung des Landestarifs fristig
sowie von Empfehlungen fir Verbundtarife. Die Beibehaltung lokaler, durch jeweili-
ge Aufgabentrager bezuschusster Tarife bleibt dabei moglich.

69 Vereinfachung der heterogenen Tariflandschaft zur Schaffung noch fahrgastfreund- 2024
licherer Gesamtstrukturen durch Reduzierung der Anzahl an Tarifzonen, Tarife und
Verbunden. Grundprinzip: Innerhalb eines Verbundes gilt in BW der Verbundtarif,
dartber hinaus immer der bwtarif.

70 Harmonisierung der Tarifbestimmungen und Beforderungsbedingungen der Ver 2026
blnde und Verkehrsunternehmen in BW.

71 Systematische tarifliche und vertriebliche Integration weiterer Mobilitdtsangebote 2030
in den OPNV (z. B. Paketangebote mit zusatzlicher Nutzung von Sharing, Lade-
infrastruktur far E-Fahrzeuge, Fahrradparken) (bereits im Handlungsfeld ,Vernetzte
Mobilitat” behandelt und hier leicht gekurzt).

72 Schaffung einer OV-Jahreskarte fiir ganz BW sowie Ausweitung der Bahn-Card- 2030

Familie auf gesamten OPNV in BW.

Preiswerte und flexible Tarife

MaBRnahmenbeschreibung Zieljahr

73

Verbesserung des Preis-Leistungsverhaltnisses, vorrangig durch Ausbau des 2028
OPNV-Angebots und Beibehaltung eines attraktiven Preisniveaus.

Handlungsfeld Tarif und Vertrieb

MaBRnahmenbeschreibung

Zieljahr

74

Prtfung von flachendeckend attraktiveren und digital verflgbaren Tarifangeboten
im OPNV fur alle Kundengruppen in Verbiinden und im bwtarif. Ein Ziel dabei ist
die Einfihrung landesweit glnstiger Tickets, wie z. B. das 1-2-3-Ticket. Bindung be-
stehender und Gewinnung zuséatzlicher Abokund/-innen durch attraktive Abos und
damit Starkung der Kundenbindung und Gewahrleistung der Planungssicherheit fur
die Branche.

2026

kontinu-
ierlich

75

Ausbau von Preisverglnstigungen flr Kinder, Jugendliche und junge Erwachsene,
als Anreiz fur die Entwicklung nachhaltiger Mobilitatsmuster und eine dauerhafte
Nutzung des OPNV. Mit finanzieller Unterstiitzung des Landes wird die Einfiihrung
eines attraktiven Schuler, Auszubildenden-, Studierenden-, und Jugendtickets zum
Preis von 365 Euro pro Jahr mit landesweiter Fahrtmaoglichkeit angestrebt.

kurz-
fristig

76

Durchfilhrung von Modellvorhaben fir einen drittnutzerfinanzierten OPNV (z. B.
deutliche Tarifabsenkung oder preislich gestaffelte Flatrates mit niedrigerem Nut-
zerfinanzierungsanteil). Damit sowie unter Berlcksichtigung bereits laufender
Vorhaben sollen Erkenntnisse bzgl. Auslastung und Nutzerverhalten (gednderte
Verkehrsmittelwahl) sowie Finanzierungsmaglichkeiten und Preisgestaltung ge-
wonnen werden.

2026

77

Schaffung raumlich und zeitlich flexiblerer und dadurch preislich attraktiverer Tari-
fe, die veranderte Mobilitatsmuster berlcksichtigen und einen Anreiz zur Entzer
rung der Verkehrssysteme in den Spitzenstunden der Nachfrage geben (z. B. neue
Arbeitszeitmodelle, Multimodalitat inkl. Sharing-Angeboten, Anfangszeitenma-
nagement) und ggf. ein gewlnschtes Fahrverhalten anreizen (z. B. in Neben- statt
Hauptverkehrszeit).

2026

78

Starkung undWeiterentwicklung digitaler, flexibler Rabattmodelle fir Gelegenheits-
kund/-innen, z. B. mit automatischer Rabattierung/Kappung der Maximalkosten pro
(Zeit-)Raum (aber oberhalb des Preisniveaus des jeweiligen Abotarifs, um dessen
Kannibalisierung zu vermeiden).

2026

79

Ausbau von Preisverglnstigungen fur finanziell BedUrftige, um finanzielle Nut-
zungsbarrieren weiter zu verringern sowie als Beitrag zur gesellschaftlichen Teil-
habe.

2024

80

Ausweitung vom Arbeitgeber und/oder der 6ffentlichen Hand bezuschusster Job-
tickets als Beitrag zum betrieblichen Mobilitdtsmanagement.

2026
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0.3

Einfacher Zugang zum OV-System

MaRnahmenbeschreibung

Zieljahr

81

Erarbeitung einer gesamthaften Vertriebsstrategie durch das Land, die alle kunden-
seitig relevanten Vertriebskanale und-akteursgruppen und die fur die Umsetzung
notigen Vertragsbeziehungen mit diesen betrachtet (als VWeiterentwicklung be-
stehender Konzepte der regionalen Akteurinnen und Akteure bzw. des SPNV-Ver-
triebskonzepts).

kurz-
fristig

82

Weiterentwicklung der Vertriebssysteme: Landesweiter Ausbau von Check-in/
Check-out-/Be-out-Systemen: keine Tarifkenntnis mehr erforderlich, um von A nach
B zu kommen (Stufe 1). Aufbau von Check-in/Be-out-Systemen mit optionaler Kom-
fortfunktion Be-in/Be-out: keine aktive Handlung mehr erforderlich, um von A nach
B zu kommen, ,einfach einsteigen” (Stufe 2).

2026°

83

Ausbau des verbundibergreifenden Vertriebs von Tickets anderer Verblnde bzw.
des bwtarif.

2026

8) Fur Stufe 1.




Handlungsfeld Kommunikation und Mobilitatskultur

Kommunikation
und Mobilitatskultur

Verlasslich und sympathisch

Zielbild 2030

Dem oOffentlichen Verkehr ist ein grund-
legender Imagewandel gelungen. Mit
aufwandigen, emotionalisierenden Kam-
pagnen ist er als Teil einer neuen und zu-
kunftsorientierten  Mobilitatskultur ~ fest
verankert und in allen gesellschaftlichen
Bereichen positiv besetzt. Den offent-
lichen Verkehr zu nutzen und zu for
dern, ist selbstverstandlich geworden.
Bei der Nutzung von Bus und Bahn erle-
ben die Fahrgaste Wertschatzung und eine

Ausgangslage

hohe Aufenthaltsqualitat — an Haltestellen
und in Fahrzeugen. Sie erhalten verlass-
liche Echtzeitinformationen zu ihren Ver
bindungen und werden entschadigt, wenn
Verspatungen am Zielort einen bestimm-
tenWert Uberschreiten. Zudem werden sie
innerhalb der von ihnen genutzten Kommu-
nikationskanale aktiv, kompetent, schnell
und positiv-emotional Uber fur sie relevante
Angebote und Entwicklungen informiert.

Marketing und Kommunikation fur den
OPNV in Baden-Wirttemberg erfolgen zu
einem GroRteil durch die Verkehrsunter
nehmen und -verblnde, erganzt durch
die landesweite Dachmarke bwegt. Die
bisherigen Kommunikationskonzepte ha-
ben aber noch keinen nachhaltigen
Imagewandel des OPNV als kunden-
orientiert, zuverlassig und modern er
zielen konnen. Dies liegt zum Teil daran,
dass die entsprechenden Voraussetzun-
gen bei Angebot und Qualitat noch nicht ge-
schaffen wurden (vgl. vorherige Handlungs-
felder), haufig ist die Kommunikation aber
auch noch zu , technisch-rational’ zu wenig
emotional und zu wenig mutig.

Fir eine Verdopplung der Nachfrage im of-
fentlichen Verkehr bedarf es einer deutlich
gesteigerten positiven offentlichen Wahr
nehmung — im Sinne einer neuen ,,Mobili-
tatskultur” Die aktuellen Kampagnen sind

gemessen an diesem Anspruch allerdings
Uberwiegend noch nicht nah genug an den
Interessen der Zielgruppen. Zwar hat der
OPNV mit der landesweiten Mobilitats-
marke ,bwegt” in Baden-Wurttemberg an
Sichtbarkeit und Wiedererkennungswert
gewonnen, jedoch mangelt es darUber hi-
naus oft noch an Koordination unter den
Akteurinnen und Akteuren, so dass der
OPNV als ,starke Marke” fiir zeitgeméaRe
Mobilitat landesweit gesehen und verstan-
den wird. Auch bei Fahrgastinformationen
und-rechten besteht vielerorts noch deut-
liches Potenzial fur kundenfreundlichere
und einheitlichere Standards. Gleiches gilt
fur die wettbewerbsneutrale Bereitstellung
relevanter Mobilitatsdaten vieler Verkehrs-
mittel, fur die mit der Plattform MobiData
BW und der OPNV-Multiplattform fir Front-
end-Systeme nun eine tragfahige Grundla-
ge geschaffen wurde bzw. wird.

Ansatzpunkte

Handlungsfeld Kommunikation und Mobilitatskultur

Durch eine landesweit deutliche Intensivie-
rung eines positiven und emotionalisieren-
den Marketings und der Fahrgastkommuni-
kationsowie mitgestarkten Fahrgastrechten
und guter Mobilitatsdienstleistung soll ein
Imagewandel des offentlichen Verkehrs
herbeigeflhrt werden. Dabei soll auf auf-
einander abgestimmte, emotionalisieren-
de Kampagnen gesetzt werden, die zum
Ziel haben, die Menschen zu begeistern.
Insgesamt soll auf diese Weise eine neue
, OPNV-Kultur” in Baden-Wiirttemberg an-
gestofden und nachhaltige Veranderungen
im Mobilitatsverhalten unterstutzt werden.

Die Fahrgastinformation im Vorfeld und
wahrend der Nutzung des OV soll aus-
gebaut werden, etwa mit landesweit

verlasslichen Qualitatsstandards, Echtzeit-
Informationssystemen und der Einrichtung
einer zentralen Schnittstelle zwischen
Fahrgasten und Anbietern.

Zudem sollen die Rechte der Fahrgaste
durch eine landesweite Servicegarantie im
OPNV gestéarkt werden, die bei nicht erfilll-
ten Mindeststandards — bezogen auf Plnkt-
lichkeit und Anschlusssicherung — geeigne-
te Entschadigungsmalinahmen vorsieht.
Mit der diskriminierungsfreien Plattform
MobiData BW soll schlief3lich die Mobili-
tatsdaten-Architektur zukunftsgerecht aus-
gebaut und daflr gesorgt werden, dass
verlassliche Echtzeitdaten fur Planung und
Auskunft landesweit wie auch grenzuiber
schreitend zur Verfligung stehen.

BVG-Kampagne #weilwirdichlieben

Die Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) riefen ihre
Kundinnen und Kunden im Jahr 2015 mit der
Kampagne #weilwirdichlieben dazu auf, ihre
schonsten BVG-Momente zu teilen. Aufgrund
von Unmut wegen u. a. hoher Verspatungsquo-
ten fiel die Reaktion auf diese Kampagne in den
sozialen Netzwerken jedoch sehr negativ aus.
Dies nahm die BVG zum Anlass, die Kommu-
nikationsstrategie der Kampagne grundlegend
zu andern: statt Schonmalerei zeigte sich fort-
an ein hohes Mal an Ehrlichkeit, Reflektion,
Humor und Selbstironie. Posts wie ,,Mut zur
Licke — Bitte Abstand halten.” wahrend der
Corona-Pandemie sind zum Markenzeichen der
Kampagne geworden und kommen bei den

Berlinerinnen und Berlinern sehr gut an. Auch
wenn die Berliner Tonalitat sicher nicht auf jede
Region Ubertragbar ist, so verdeutlicht die Ent-
wicklung dieser Kampagne dennoch wesentli-
che Erfolgsfaktoren von erfolgreicher Fahrgast-
kommunikation: entscheidend ist die Ausein-
andersetzung mit den echten Wunschen und
Bedurfnissen der Kundinnen und Kunden sowie
eine reflektierte und selbstkritische Kommuni-
kation, mit der man den Fahrgasten auf Augen-
hohe begegnet.

https://twitter.com/BVG_Kampagne
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Q

Teilziele und MaBRnahmen

Im Folgenden werden Teilziele und konkrete MalRnahmen beschrieben, mit denen das
OPNV-Zielbild 2030 im Bereich Kommunikation und Mobilitdtskultur erreicht werden soll.
Die Jahreszahl gibt dabei jeweils an, bis zu welchem Zeitpunkt die Mafinahme umgesetzt

sein soll.

Intensivierung des koordinierten OV-Marketings

MaRnahmenbeschreibung

Zieljahr

Handlungsfeld Kommunikation und Mobilitatskultur

MaBRnahmenbeschreibung

Zieljahr

90

Ansprache von Institutionen/Firmen, die fur Reiseanlasse stehen (z. B. Kinos, Mu-
seen, Shoppingcenter), damit diese ihren Kundinnen und Kunden die OPNV-Nut-
zung erleichtern (Anreiseinformationen, Kombitickets u. a.) (StoRrichtung Bartarif).

2026

Ausbau der Kundeninformation

MaRnahmenbeschreibung

Zieljahr

84

Erarbeitung eines (bergreifenden OPNV-Kommunikationskonzepts BW (inkl. Ziel,
Zielgruppen, Botschaften und Social-Media-Kanalen sowie Markenhierarchie) unter
Zuhilfenahme professioneller Agenturen und unter Bertcksichtigung der Strukturen
und Aufgaben von Land, Verblnden, Aufgabentragern und Verkehrsunternehmen.

2024

91

Erster Schritt: Schaffung eines landesweiten attraktiven Mindeststandards fur die
Erreichbarkeit (telefonisch und online) der Kundendienste von Verkehrsunterneh-
men, Verbunden und Vertriebsdienstleistern.

2024

85

Zur Erreichung qualitativ hochwertiger, landesweit abgestimmter und integrierter
Kommunikations- und Marketingkampagnen werden durch die Akteurinnen und
Akteure entsprechende finanzielle und personelle Ressourcen bereitgestellt.

2028

92

Zweiter Schritt: Einrichtung einer landesweit beworbenen zentralen OPNV-Schnitt-
stelle fir Kundenanliegen innerhalb von bwegt (Telefon, Mail, Social Media) nach
dem Vorbild der Schlauen Nummer NRW); Kundendienste von Verblnden und VU
bleiben dahinter bestehen.

2026

86

Deutlicher Ausbau und Vernetzung einer emotionalisierten Marketingkommunika-
tion als elementares Instrument fur Imagewandel und Fahrgast(rick)gewinnung
(,,OPNV-Kultur” a la RadKULTUR BW). Umsetzung parallel zum Angebotsausbau
mit Fokus auf Vermittlung eines Lebensgefihls — mit mehr Mut, Kreativitat und
positiven Botschaften.

2024

87

Ausbau gezielter WerbemaRnahmen im OPNV, z. B. entlang neuer Linien und Stre-
cken mit verbessertem Angebot sowie ggu. Personen, bei denen sich aufgrund
veranderter Lebenssituationen das Mobilitatsverhalten verandern kénnte (inkl.
Direktansprache der priorisierten Zielgruppen, z. B. Pendler/-innen; kostenlose
Schnuppermonatskarte fir Neuburger/-innen).

kontinu-
ierlich

93

Erarbeitung eines gemeinsamen Konzepts zur optimalen Verwendung aktueller Ver
spatungsdaten flr Betriebsplanung und Fahrgastinformation in Abstimmung mit
den Verkehrsunternehmen. Nach flachendeckender, durch das Land geforderter
Einflihrung der Technik betrifft dies auch die Auswertungsmaoglichkeiten von AFZS-
Daten (Automatische Fahrgastzahlsysteme) sowie von Daten aus alternativen ver
gleichbaren Zahlsystemen.

2024

88

Gestaltung aller regelmaRig im OPNV eingesetzten Fahrzeuge mit einem min-
destens in den Verblnden abgestimmten Corporate Design, wobei die Marken-
hierarchie (Expressbus, Regionalbus, Stadtbus etc.) auch bei lokal eigenstandiger
Gestaltung (z. B. stadtspezifische Gestaltung / Farben) weiterhin erkennbar sein
muss, um das Produkt OPNV im StraRenraum klar erkennbar zu machen und den
Kundinnen und Kunden eine schnelle Orientierung zu geben. Um ein hochwertiges
Produktimage aufzubauen, soll dabei auf Aufienwerbung maoglichst verzichtet oder
diese zumindest sehr stark auf einen Anteil der Flotte sowie auf wenige, klar defi-
nierte Flachen reduziert werden.

2026

94

Flachendeckender Ausbau von Echtzeit-Informationssystemen (Abfahrten, Um-
steigeverbindungen und Betriebslage (Dynamische Fahrgastinformation)) an fre-
quenzstarken Haltestellen und Stationen sowie in Fahrzeugen (erste Stufe: alle
schienengebundenen Verkehre; zweite Stufe: alle Busse; dritte Stufe: Einbindung
der Echtzeitinformationen in Apps).

2026

95

Ausbau der Infotainmentsysteme an frequenzstarken Haltestellen und in Fahrzeu-
gen durch attraktive Angebote mit Zusatznutzen fir Kundinnen und Kunden, wie
z. B. Nachrichten, Hinweis auf Geschafte entlang der Strecke oder Unterhaltungs-
clips.

2026

89

Gezielte Ansprache von Unternehmen und Institutionen mit Standorten in BW,
v. a. bei Verbesserungen des OPNV-Angebots (StoRrichtung Jobtickets) als integra-
ler Bestandteil des betrieblichen Mobilititsmanagements zur Starkung des OV im
Pendlerverkehr.

2026

96

Etablierung standardisierter OPNV-Informationssysteme (z. B. Infoscreen in Ein-
gangshalle mit relevanten OPNV-Echtzeitinformationen) in gréReren Firmen und
Institutionen.

2026

97

Sicherstellung von barrierefreien Informationen Uber die gesamte Reisekette (vgl.
Mafinahme 48 , Erreichung groRtmaoglicher Barrierefreiheit fur die gesamte Reise-
kette").

kontinu-
ierlich
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Starkung der Kundenrechte

MaRnahmenbeschreibung

Zieljahr

98

Einflhrung einer landesweiten Kundengarantie fir OPNV-Nutzer/-innen (verbund-
intern wie verbundubergreifend), die bei nicht erfillten Mindeststandards bezogen
auf Punktlichkeit und Anschlusssicherung geeignete, unburokratische Entscha-
digungsmalnahmen fur die Kundinnen und Kunden vorsieht (Gelegenheits- und
Stammkund/-innen).

2028

99

Bei den Aufgabentragern oder den Verblnden sollen Fahrgastbeirate eingerichtet
werden, damit die Interessen der Fahrgaste frihzeitig in die Planung und Gestal-
tung des OPNV eingebracht werden kénnen. Fahrplanentwiirfe werden friihzeitig
veroffentlicht, so dass eine Fahrgastbeteiligung erfolgen kann.

2026

100

.Digitale Anschlusssicherung”: Erarbeitung und Umsetzung eines Qualitatskon-
zepts flr eine unternehmens- und verkehrstrageribergreifende Anschlusssiche-
rung zwischen allen Verkehrsmitteln, d. h. Bus, Stralienbahn, Bahn z. B. mit Fest-
legung von festen Wartezeiten, Information des Fahrpersonals und der Fahrgaste,
auch Uber bwegt-App und Nutzung einer kapazitatssteigernden Verkehrsleittechnik
(CTMS) (vergleiche Mafinahme 49, hier gekdrzt).

2026

Kom Fortabel,
dieje neven
Unterstsnde !

Das ist OPNY
mi+ 1FQZEE”
Wo darf’s hin?

*Individuelle Fahr5u+ 2iel- Erm.‘mhunj.r - Einheit

Handlungsfeld Kommunikation und Mobilitatskultur

Ausbau der Mobilitatsdaten-Architektur

MaRnahmenbeschreibung

Zieljahr

101

Ausbau der zentralen, diskriminierungsfreien Plattform MobiData BW fur Verkehrs-
daten (OV Fahrplandaten, Echtzeitdaten, Floating Car Data, MIV-Daten etc.), Mobili-
tats-Multi-Plattform flr Frontend-Systeme, kommunale Informationen (Feinstaub-
alarm, verkehrsberuhigte Zonen etc.), Ereignis- (Baustellen, Veranstaltungen etc.)
und serviceorientierte Daten (P+R-/B+R-Stellplatze, Sharing-Dienste, Parkhduser
etc.) in enger Abstimmung mit bundesweiten und internationalen Datenplattfor-
men.

2024

102

VerkehrstragerUbergreifende Ertlchtigung der digitalen Infrastrukturen zur flachen-
deckenden Verbesserung der Echtzeitdaten, so dass diese eine Verknupfung be-
stehender Plattformen (wie z. B. Reisenden-Informationssystem fur den SPNV) mit
weiteren Datendrehscheiben ermdglichen. Alle Datenplattformen sind dabei wett-
bewerbsneutral ausgestaltet.

2028
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Handlungsfeld Rechts- und Finanzierungsrahmen

Rechts- und

Finanzierungsrahmen

Gesetzlich gestarkt, nachhaltig finanziert und
personell gut ausgestattet

Zielbild 2030

Der rechtliche und finanzielle Rahmen ist
2030 so ausgestaltet, dass ein quantitativ
sowie qualitativ hochwertiger OPNV ge-
wahrleistet ist. Flachendeckend ist eine
Mobilitatsgarantie zur verlasslichen An-
bindung aller Orte in Baden-Wurttemberg
umgesetzt. Mit attraktiven Arbeitsbedin-
gungen und Tarifbindung ist der OPNV fiir
Arbeitsnehmerinnen und Arbeitsnehmer
eine beliebte Branche.

In einem Rahmenplan des Landes (, Lan-

desnahverkehrsplan”) sind differenzier
te Zielwerte u. a. fir OPNV-Anteile im

Ausgangslage

Modal-Split, klare OPNV-Bedienungsstan-
dards im Sinne der Mobilitatsgarantie und
unter BerUcksichtigung raumstruktureller
Unterschiede sowie zentrale Malinahmen
und Ubergeordnete planerische Leitplan-
ken definiert. Korrespondierend werden
die Anforderungen in den Nahverkehrs-
planen der Kreise aufgegriffen. Die Finan-
zierung der OPNV-Mindeststandards als
Mobilitatsgarantie ist gesichert. Die Kom-
munen haben die Mdglichkeit, sich zusatz-
liche verkehrsbezoge Finanzierungsquellen
zu erschliefden, um damit ambitioniertere
OPNV-Ausbaukonzepte zu finanzieren.

Die Sicherstellung einer ausreichenden
Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrs-
leistungen im OPNV ist Bestandteil der Da-
seinsvorsorge und ein wichtiger Aspekt fur
die soziale und 6konomische Teilhabe. Die
Sicherstellung eines angemessenen offent-
lichen Verkehrs in Baden-Wiurttemberg ist
im Gegensatz bspw. zur neuen kommuna-
len Pflicht der Kindertagesbetreuung der
zeit noch als freiwillige Aufgabe der Kom-
munen definiert. Der Betrieb und Ausbau
des offentlichen Verkehrs ist demzufolge in
starkem MalRe vom politischen Willen und
den finanziellen Moglichkeiten der lokalen
Akteurinnen und Akteure abhangig und

variiert zwischen den Aufgabentragern mit-
unter betrachtlich: In manchen Regionen
besteht ein verlassliches und gut vertakte-
tes Angebot von Bus und Bahn. In anderen
Regionen beschrankt sich das OPNV-An-
gebot weitgehend auf den Schulerverkehr.
Damit lasst sich die Verdopplung der Nach-
frage bis 2030 nicht erreichen. Und die be-
stehenden Finanzmittel von Bund, Land
und Kommunen reichen fur den erforder
lichen Ausbau des OPNV bei weitem nicht
aus.

Die Definition von Standards fiir die OPNV-
Bedienung erfolgt gegenwartig durch die

jeweiligen Aufgabentrager. Eine landes-
weite Rahmenplanung von Leitplanken
und Mindeststandards, (die dennoch aus-
reichend Spielraume fur regionale Moglich-
keiten, Besonderheiten und Bedurfnisse
lasst), z. B. in Form eines ,Landesnahver-
kehrsplans’ existiert aktuell nicht. Dies er
schwert eine in sich stimmige und auf das
Verdopplungsziel ausgerichtete Angebots-
planung und-steuerung.

Eine weitere Herausforderung flr die Star
kung des OPNV bildet der vorherrschende

Ansatzpunkte

Handlungsfeld Rechts- und Finanzierungsrahmen

Mangel an qualifiziertem Personal, sowohl
im Bereich des operativen Betriebsperso-
nals wie auch im planerisch-konzeptionel-
len Bereich (Ingenieurinnen und Ingenieu-
re). Hier sind die Arbeitsbedingungen oft
noch nicht attraktiv genug, um stark um-
worbene Fachkrafte zu rekrutieren und
dann auch nachhaltig zu binden. Auch der
Bereich der laufenden Weiterbildung und
Qualifizierung gewinnt angesichts des zu-
nehmenden Digitalisierungstempos im 6f-
fentlichen Verkehr weiter an Bedeutung.

Angesichts des Bedeutungszuwachses
des offentlichen Verkehrs fUr eine nachhal-
tige Mobilitatsentwicklung ist eine hohere
Verbindlichkeit fur den Ausbau des OPNV
das Ziel. Daher soll ein landesweit verlass-
liches, konsistentes und attraktives OPNV-
System mit definierten Mindeststandards
mit Hilfe einer OPNV-Mobilitatsgarantie
sichergestellt werden. Damit steht eine
Klarung an, ob und mit welcher Konkretisie-
rung die Aufgabe mittelfristig in eine kom-
munale Pflichtaufgabe Uberflhrt werden
soll.

Fur eine abgestimmte Ausbaustrategie sol-
len landesweite, jedoch raumlich differen-
zierte Zielwerte und planerische Leitplan-
ken fur den Ausbau des OPNV in einem
Landesnahverkehrsplan definiert werden.
Die Funktion der Nahverkehrsplane der
Stadt- und Landkreise als konzeptionelle
Grundlage zur OPNV-Weiterentwicklung
und Angebotsverbesserung soll mit klaren
Zielen und MalRnahmen gestarkt werden.

Der gewiinschte Angebotssprung im OV
wird erhebliche finanzielle Anstrengungen
erfordern. Hier sind alle Ebenen gefordert:
der Bund (Uber eine deutliche Erhéhung der
Regionalisierungsmittel), das Land (lber
eine Aufstockung der OPNV-Zuweisungen)
wie auch die Kommunen durch die Bereit-
stellung eigener Finanzmittel. Neben den
regularen Haushaltsmitteln wird die Er
schlieRung der zusatzlichen Finanzierungs-
moglichkeiten entscheidend sein.

Um die vielschichtigen Aufgaben zur Ver
dopplung der Nachfrage im OPNV wahr
nehmen zu konnen, sollen auch die per
sonellen Voraussetzungen und attraktive
Arbeitsbedingungen bei den jeweils zu-
standigen Akteurinnen und Akteuren ge-
schaffen werden.
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Instrumente zur Drittnutzerfinanzierung

Die Verkehrswende ist eine gesamtgesell-
schaftliche Aufgabe, die das Leben aller Men-
schen positiv beeinflussen wird. Der unmittel-
bare Nutzen liegt in der Entlastung der StraRen
vom Autoverkehr durch Biindelung im OPNV,
Emissionsreduktion durch weniger Autover
kehr, weniger Staus und eine unbeschwerte
Fortbewegung aller Verkehrsteilnehmerinnen
und-teilnehmer im offentlichen Raum. Um den
zur klimafreundlichen Verkehrswende erforder
lichen Ausbau 6ffentlicher Verkehrsangebote zu
bewerkstelligen, bedarf es neuer und langfristig
tragfahiger Finanzierungsinstrumente. Neben
dem Ausbau der klimafreundlichen Mobilitats-
angebote sind gleichzeitig auch finanzielle An-
reize erforderlich, damit die Menschen weniger
Auto fahren und stattdessen auf den OPNV und
andere klimafreundliche Verkehrsmittel umstei-
gen. Damit wird ein aktiver Beitrag zum Klima-
schutz und zu lebenswerteren Stadten und Ge-
meinden geleistet.

Im Koalitionsvertrag 2021-2026 fur Baden-
Worttemberg wurde daher die Schaffung einer
gesetzlichen Grundlage auf Landesebene fir
einen Mobilitatspass vereinbart, nachdem die-
ser seit 2019 in vier Modellkommunen (Bad Sa-
ckingen, Mannheim/Heidelberg, Tubingen und
Stuttgart) diskutiert und dessen Effekte kurzlich
durch ein Fachgutachten bewertet wurden. Das
Konzept sieht vor, dass die kommunale Ebene
die Erhebung einer Abgabe/eines Beitrags be-
schliefsen kann, die zu einer verglnstigten oder
kostenfreien Nutzung des OPNV berechtigt
bzw. dessen Ausbau mitfinanziert. Mit dem Mo-
bilitatspass sollen die Nutzerinnen und Nutzer

entsprechend der Hohe der Gebiihr ein OPNV-
Guthaben erhalten, das in gleicher Hohe beim
Kauf von OPNV-Zeitkarten eingelést werden
kann. Vier Instrumente kommen dabei infrage:
das Burgerticket fur alle erwachsenen Einwoh-
nerinnen und Einwohner, die Nahverkehrsabga-
be fur alle Kfz-Halterinnen und-Halter, die Stra-
Rennutzungsgebihr fur alle Pkw-Nutzerinnen
und-Nutzer sowie eine Arbeitgeberabgabe.

Wie wichtig und hilfreich solche Instrumente
der sog. Drittnutzerfinanzierung fiir den OPNV
sein konnen, zeigen erfolgreiche Umsetzungs-
beispiele im internationalen Kontext: die in
Wien umgesetzte Dienstgeberabgabe sowie
das franzosische Modell des Versement trans-
port. Wahrend in Wien jeder Arbeitgeber fur die
auf dem Gebiet der Stadt Wien beschaftigten
Arbeitnehmer/-innen pro angefangene Woche
eines Arbeitsverhaltnisses eine Abgabe in Hohe
von 2,00 € entrichtet, wird mit dem franzosi-
schen Versement transport den Kommunen
die Moglichkeit gegeben, eine Abgabe zu er
heben, die einen festzusetzenden Prozentsatz
der Lohnsumme des Arbeitgebers betragt. Die
generierten Mittel werden von den Kommunen
zweckgebunden fiir die Forderung des OPNV
genutzt.
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Teilziele und MalBRnahmen

§€

Im Folgenden werden Teilziele und konkrete MalRnahmen beschrieben, mit denen das
OPNV-Zielbild 2030 im Bereich Rechts- und Finanzierungsrahmen erreicht werden soll.
Die Jahreszahl gibt dabei jeweils an, bis zu welchem Zeitpunkt die Mafinahme umgesetzt

sein soll.

Verbindlichere Verankerung einer attraktiven OV-ErschlieRBung

in Gesetzen und Vorgaben

MaRnahmenbeschreibung

Zieljahr

Handlungsfeld Rechts- und Finanzierungsrahmen

MaBRnahmenbeschreibung

Zieljahr

108

Leitfadenerstellung und Schaffung landesgesetzlicher Regelungen zur Starkung der
Nahverkehrsplane (NVP) als konzeptionelle Grundlage zur Weiterentwicklung und
Angebotsverbesserung des OPNV. In den NVP werden die Zielwerte des ,, Landes-
nahverkehrsplans” (LNVP) zum Modal-Split, zu den definierten OPNV-Standards
sowie die planerischen Leitplanken ausgeformt und ausgestaltet und weitere eige-
ne konkrete Ziele und korrespondierende MalRnahmen zu den relevanten Aspekten
der OPNV-Strategie 2030 in den NVP definiert. Dabei werden auch verkehrliche
Verflechtungsraume Uber das Aufgabentragergebiet hinaus sowie regionalplaneri-
sche Aspekte berlcksichtigt.

2026

103

Verankerung eindeutiger, landesweiter Zielwerte sowie Mindestbedienstandards
fur den OPNV (SPNV, OSPV bis hin zu flexiblen Bedienformen) als Mobilitatsgaran-
tie im Offentlichen Verkehr zur Anbindung aller Orte (geschlossene Ortschaften),
differenziert nach verschiedenen Raumkategorien und Tageszeiten. Zu den gangi-
gen Verkehrszeiten (5 bis 24 Uhr) sollen alle Orte (geschlossene Ortschaften) in
Verdichtungsraumen mindestens im Viertelstundentakt und in landlichen Raumen
im Halbstundentakt angebunden werden (vgl. Handlungsfeld Angebot).

2024

109

Einsatz des Landes fur die Weiterentwicklung des Bundesrechts im Bereich des
Stralenverkehrsrechts mit der Zielsetzung einer Ausweitung der kommunalen Ent-
scheidungshoheit zur Privilegierung des OV und zu verkehrslenkenden MaRnah-
men (z. B. digitale Busspur in Gegenrichtung, zuldssige Hochstgeschwindigkeiten,
Anpassung moglicher Parkgebuhren).

2028

104

Angesichts des Bedeutungszuwachses des Offentlichen Verkehrs fir eine nach-
haltige Mobilitatsentwicklung ist eine hdhere Verbindlichkeit fir den Ausbau des
OPNV das Ziel. Dafiir soll die Mobilitatsgarantie im Offentlichen Verkehr umge-
setzt werden. Die Uberfiihrung des OPNV in eine gesetzlich definierte kommunale
Pflichtaufgabe ist zu klaren.

2024

Solide Finanzierung des OPNV

MafBnahmenbeschreibung

Zieljahr

105

In diesem Zusammenhang werden im Vorfeld in gemeinsamer Abstimmung zwi-
schen Land und kommunalen Aufgabentragern sowie weiteren relevanten Akteu-
rinnen und Akteuren die Mindeststandards sowie die Kosten und die Finanzie-
rungsmoglichkeiten der Mobilitatsgarantie ermittelt.

kurz-
fristig

106

Im Rahmen der Vorbereitungen zur Mobilitdtsgarantie auch Prifung und ggf. An-
passung der rechtlichen Rahmenbedingungen zur kommunalen Erschliefsung von
Wohn-, Gewerbe- und Handelsstandorten sowie wichtiger Infrastrukturen (z. B.
Krankenhauser) und sonstiger gangiger alltaglicher Ziele (z. B. Freizeitverkehr) mit
attraktivem OPNV-Angebot im Rahmen des definierten Mindeststandards.

2026

110

Bund, Land und Kommunen sind aufgefordert, eine solide und langfristige Finanzie-
rungsbasis fiir die groRen Herausforderungen der OPNV-Offensive zur Verdopplung
der OPNV-Nachfrage bis 2030 zu schaffen. Handlungsbedarf besteht insbesondere
im Bereich der laufenden Betriebskosten sowie im Zusammenhang mit der Elektri-
fizierung des straRengebundenen OPNV auch bei den Investitionskosten fir die
Fahrzeuge, Betriebshofe etc.; neben dieser Basisfinanzierung sind spezielle Instru-
mente fur besondere, ambitioniertere Konzepte erforderlich.

2024

107

In einem neu zu schaffenden , Landesnahverkehrsplan” sollen die raumlich diffe-
renzierten Zielwerte fiir den OPNV-Anteil im Modal-Split sowie sicherzustellende
Mindeststandards in den Verdichtungsraumen genauso wie in landlichen Raumen
zur Erreichung eines konsequenten und verlasslichen Ausbaus definiert und ver
ankert werden.

2026

M

Ermachtigung der Kommunen per Landesgesetz zur Einfihrung eines Mobilitats-
passes als Beitrag oder Abgabe zur Finanzierung eines verbesserten OPNV-Ange-
bots. Dabei leisten unter Berlcksichtigung sozialer Aspekte alle Einwohner/-innen,
Kfz-Halter/-innen oder Kfz-Nutzer/-innen einen Beitrag, fur den sie im Gegenzug ein
Mobilitatsguthaben in gleicher Hohe erhalten, das beim Kauf von OPNV-Zeitkarten
eingelost werden kann; mit dem Beitrag soll eine ambitionierte Verbesserung des
OPNV-Angebots gegenfinanziert und das Mobilitatsverhalten gedndert werden.

kurz-
fristig

112

Intensivierung der Aktivitaten zur Gewinnung von Bundes- und EU-Mitteln fir den
offentlichen Verkehr in BW, v. a. Uber das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(GVFQG), Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung (LuFV), Bundes- und EU-Forder
mittelprogramme (auch bei nicht explizit auf den OPNV bezogenen Programmen,
wie z. B. MaRBnahmen zur Emissionsreduktion). Zum Ausbau der kommunalen
OPNV-Infrastruktur wird das Land zusatzliche Finanzmittel einbringen, damit kein
Bundes-GVFG-Projekt an der fehlenden Kofinanzierung des Landes scheitert.

2026

67




68 Handlungsfeld Rechts- und Finanzierungsrahmen

Nr. MaRnahmenbeschreibung Zieljahr

113 Verstarkte Kopplung der landesseitigen OPNV-FérdermaRnahmen vor allem an an- 2024
gebots- und nachfrageorientierte Kennzahlen als Anreiz fur Angebotsausbau und/
oder Nachfragesteigerung im OPNV unter Berlcksichtigung der jeweiligen raum-
strukturellen Voraussetzungen.

[ ;...-.". 3
) !E
X

14 Nutzung des im Rahmen der Verordnung der Landeregierung zur Erhebung von 2026

Parkgebuhren (ParkgebVO) eingeraumten gréfReren Handlungsspielraums durch
die unteren Stralenverkehrsbehorden bei der Erhebung von Parkgeblihren und
insbesondere Bewohnerparkgebulhren. Die unteren Strafenverkehrsbehorden kon-
nen kdnftig durch Nutzung dieses Handlungsspielraums und eine angemessene
Bepreisung des Parkens StraRenraum aufwerten. Die Einnahmen der Gebuhren
kénnen zum Ausbau nachhaltiger Mobilitat, wie der Starkung des OPNV, genutzt
werden (vergleiche MaRRnahme 25, hier gekurzt).

115 Prifung der Systematisierung und rdumlichen Ausweitung der bestehenden Touris- 2028
mus- bzw. Gasteabgaben zur Finanzierung des OPNV, v. a. von spezifisch touristi-
schen OPNV-Angeboten.

8 3 Attraktive Arbeitsbedingungen fiir mehr und motiviertes Personal

Nr. MaRnahmenbeschreibung Zieljahr
116 Sicherstellung der bendtigten personellen Voraussetzungen (Kapazitaten, Qualifi- konti-
kationen, Ausbildungsplatze etc.) fiir die Umsetzung der OPNV-Strategie bei den nuierlich

jeweils zustandigen Akteurinnen und Akteuren, insbesondere bei den Verkehrs-
unternehmen, aber auch bei den Verblinden und Aufgabentragern.

117 Aufwertung OPNV-relevanter Berufe durch attraktive Beschaftigungsbedingungen, konti-
z. B. durch Tarifbindung und familienfreundliche Schichtplangestaltung, aber auch nuierlich
durch Qualifizierung und Weiterbildung des Personals.

118 Schaffung eines gezielten landesweiten Fortbildungsangebots fir die Qualifizie- 2024
rung und Weiterbildung der zustandigen Personen (insbes. auf kommunaler Ebene,
bei Verblinden und Land) sowie deren regelmafige Schulung.

19 Aktive Bewerbung der Berufe der Verkehrsbranche und gesamthafte Imageverbes- 2028
serung der Branche durch Kampagnen, Informationsveranstaltungen und Koopera-
tion mit Stellenportalen.




Handlungsfeld Organisation und Strukturen

Organisation und

Strukturen

Effizient und maldgeschneidert,

landesweit und regional

Zielbild 2030

Sachgerechte und effektive Organisation
und Strukturen, die den verkehrlichen He-
rausforderungen gerecht werden, tragen
mafgeblich dazu bei, dass die Nachfrage im
OPNV bis 2030 verdoppelt werden konnte
und dieser landesweit zu einer vollwertigen
Alternative zum privaten Pkw geworden ist.
In diesen systematisch weiterentwickelten
Strukturen haben sich die Verkehrsunter
nehmen und Verkehrsverbinde zu star
ken Mobilitatsdienstleistern und die Auf-
gabentrager zu kompetenten Steuerungs-

Ausgangslage

einheiten fortentwickelt, die mutig und
innovativ ihre jeweiligen Aufgaben fur die
Verkehrswende angehen. Am sinnvollen
Prinzip der dezentralen Aufgabenverant-
wortung wird dabei grundsatzlich festge-
halten. Aufgabe des Landes ist die Festle-
gung Ubergeordneter Ziele und inhaltlicher
wie planerischer Leitplanken. Daneben
sind zentrale Strukturen des Landes zur
Unterstlutzung der regionalen Akteurinnen
und Akteure sowie bei landesweit einheit-
lichen Aufgaben eingerichtet.

Der OPNV in Baden-Wiirttemberg wird ge-
tragen von einer Vielzahl an Akteurinnen
und Akteuren. Dies sind v. a. 44 Aufgaben-
trager, 21 Verkehrsverbinde und viele Ver
kehrsunternehmen. Historisch sind dabei
Strukturen gewachsen, die grol3e Fortschrit-
te waren, aber den neuen Herausforderun-
gen des Klimaschutzes, der Digitalisierung
oder der intermodalen Vernetzung sowie
sich verandernder Mobilitatsstrome und
Fahrgasterwartungen teils nicht mehr ef-
fektiv und effizient gerecht werden konnen.
Auch fehlt es an landesweit abgestimmten
Planungsgrundlagen, einer gemeinsamen
Datenstrategie und Maoglichkeiten zur ge-
schutzten Entwicklung und Erprobung von
akteursUbergreifenden Innovationen zur

Durchfihrung und Unterstdtzung von of-
fentlichen Mobilitatsangeboten.

Die heutigen teilweise sehr kleinteiligen
Strukturen erschweren daher haufig die
Entwicklung von neuen, technisch an-
spruchsvollen oder grof3 angelegten An-
satzen. Und auch die Effizienz der Zusam-
menarbeit zwischen allen Beteiligten lasst
sich noch weiter ausbauen, etwa durch
Schaffung geeigneter Austauschformate,
aber auch durch die klare Zuordnung und
somit auch Abgrenzung der Verantwortlich-
keiten zwischen den verschiedenen Ebe-
nen und Organisationen. Die Nahverkehrs-
gesellschaft Baden-Wirttemberg (NVBW)
soll nach den Zielen des Koalitionsvertrags

2021 zur fachlichen Unterstltzung der Ak-
teurinnen und Akteure vor Ort in Fragen
des OPNV durch themenspezifische Kom-
petenzcenter ausgebaut werden. Um den

Ansatzpunkte

Handlungsfeld Organisation und Strukturen

starken Angebotsausbau schnell und effizi-
ent voranzutreiben, braucht es jedoch wei-
tere zentrale Unterstltzungsleistungen.

Um den wachsenden Herausforderungen
an leistungsfahige und innovative Organisa-
tionsstrukturen zur Verdopplung des OPNV
bis 2030 gerecht werden zu konnen, soll
die VerblUndelandschaft zu integrierten und
leistungsfahigen Mobilitatsverblnden wei-
terentwickelt werden. Verkehrsunterneh-
men, Verblinde und Aufgabentrager sollen
dabei unterstltzt werden, ambitionierte
Projekte voranzutreiben und innovative An-
satze und expansive Projekte zur Starkung
des OPNV umzusetzen.

Die Hilfestellung fur kommunale Aufgaben-
trager und die weiteren regionalen und lo-
kalen Beteiligten soll — wo sinnvoll — durch
Angebote bei der Planung und Umsetzung
des OPNV-Ausbaus noch starker ausge-
baut werden. Fortbildungsangebote und
Netzwerke koénnen dabei eine standige
Weiterbildung der Akteurinnen und Akteu-
re sowie deren regelmafligen Austausch
untereinander starken.

Mobilitat aus einer Hand

Um den Kundinnen und Kunden Mobilitat aus
einer Hand bieten zu konnen, entwickeln sich
die Verkehrsverbiinde von ihrer friheren Rolle
als Tarifgemeinschaften hin zu Mobilitatsver
blnden, die ihr Serviceangebot erweitern und
entsprechend den raumlichen Gegebenheiten
mit anderen Mobilitatsanbietern kooperieren.
Diese Ausweitung bis hin zur Integration ver
bessert aus Kundensicht die Umstiegsmaoglich-
keiten, Beauskunftung oder tarifliche Aspekte.

Fir diese Evolution lassen sich bereits im gan-
zen Land Beispiele von Kooperationen fur inter-
modale Mobilitat zwischen dem klassischen
OV, Carsharing-, Leihfahrrad- und sogar Elek-
trotretrollerAnbietern finden. Um verschiedene
Mobilitatsangebote zentral zu beauskunften, zu
buchen und abzurechnen, koordiniert z. B. der
Karlsruher Verkehrsverbund (KVV) im Modell-
projekt regiomove den Zusammenschluss o6f-
fentlicher und privater Mobilitatsanbieter. Das
Netzwerk der Mobilitatspartner KVV, nextbike
und stadtmobil erméglicht damit OPNV-Kun-
dinnen und -Kunden eine digitale und Iticken-
lose Routenplanung, Buchung und Bezahlung

aus einer Hand. Ab Oktober 2021 entstehen
erste Mobilitats-Ports, an denen ein unkompli-
zierter Wechsel zwischen den Verkehrstragern
moglich ist. Der Verkehrsverbund Rhein-Neckar
(VRN) kooperiert ebenfalls mit dem stations-
basierten Leihfahrrad-Anbieter nextbike. Diese
Kooperation enthalt auch eine tarifliche Kompo-
nente, Abokundinnen und -kunden einer VRN-
Halbjahres- oder Jahreskarte erhalten einen Vor
zugspreis bei Abschluss einer nextbike-Flatrate
und profitieren davon, dass sie die Leihfahrrader
innerhalb des VRN-Gebietes stadtelbergreifend
zurlckgeben konnen. Im Verkehrs- und Tarif-
verbund Stuttgart (VVS) kann mit der polygo-
Card nicht nur das VVS-Abo als eTicket hinter
legt werden, sondern die Karte dient auch als
Schlussel fur E-Ladesaulen, Leihfahrrader an
RegioRad-Stationen und Carsharing-Angebote.
Zudem erhalten Karten-Inhaber/-innen ebenfalls
Vergunstigungen bei der Nutzung von Angebo-
ten der Mobilitatspartner.

https://www.regiomove.de/ ;
https://www.vrnnextbike.de/ ;
https://www.mypolygo.de/
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Teilziele und MalBRnahmen

Im Folgenden werden Teilziele und konkrete MalRnahmen beschrieben, mit denen das
OPNV-Zielbild 2030 im Bereich Organisation und Strukturen erreicht werden soll. Die Jah- Nr.

reszahl gibt dabei jeweils an, bis zu welchem Zeitpunkt die MalRnahme umgesetzt sein

soll.

Handlungsfeld Organisation und Strukturen

Systematische Unterstiitzung und Vernetzung der Akteurinnen

und Akteure vor Ort

MafBnahmenbeschreibung

Zieljahr

125

Prazisierung und Optimierung der Verantwortungsstrukturen fiir den OPNV bei
Land, Aufgabentragern, Verblinden, Verkehrsunternehmen und Kommunen.

2024

Effiziente und malRgeschneiderte Organisation und Strukturen, die den 126

verkehrlichen Herausforderungen gerecht werden

MaRnahmenbeschreibung

Zieljahr

120

Die Bereitschaft von Verkehrsunternehmen, Verbiinden und Aufgabentragern, noch
starker ambitioniert, mutig und neu zu denken und innovative Ansatze und Ge-
schaftsmodelle zur Starkung des OPNV umzusetzen, wird durch Randbedingun-
gen der politischen und finanziellen Absicherung durch die Aufgabentrager und das
Land unterstutzt.

2028

Ausbau des NVBW-Kompetenzcenters zur fakultativen Unterstlitzung der regiona-
len und lokalen Akteurinnen und Akteure, damit flachendeckend die Planung und
Umsetzung des forcierten Ausbaus des OPNV-Angebots schneller und effizienter
erfolgen kann. Sinnvolle Unterstltzungsangebote sind u. a. die Erarbeitung von
Leitfaden oder Hinweisen zur Unterstltzung bei der Planung, der Aufbau eines lan-
desweiten Fortbildungsangebots (vgl. Handlungsfeld Rechts- und Finanzierungs-
rahmen) sowie der Ausbau des Zukunftsnetzwerks OPNV zu einer interaktiven
Informations- und Austauschplattform zur Unterstitzung der Mitglieder bei speziel-
len Fragestellungen.

kurz-
fristig

127

121

Die Herausforderungen an leistungsfahige Organisationsstrukturen wachsen durch
die vielfaltigen Bedurfnisse der Fahrgaste, die verschiedenen Anforderungen zur
Steigerung der OPNV-Attraktivitit, die zunehmenden raumlichen Verkehrsverflech-
tungen, die Fortentwicklung der Tarifverblinde zu integrierten Verkehrs- und Mobili-
tatsverblnden und die Digitalisierung von Vertrieb und Fahrgastinformation. Daher
stehen eine Fortentwicklung der Verblndelandschaft zu noch leistungsfahigeren
Einheiten durch eine Verringerung der Anzahl der Verkehrsverblnde sowie eine Dy-
namisierung der Verbundfoérderung des Landes auf der Agenda. Die Initiativen daftr
mussen vor Ort entstehen. Das Land férdert entsprechende Vorhaben.

kontinu-
ierlich

Erarbeitung einer landesweiten OPNV-Datenstrategie zur Festlegung von Liefer-
pflichten, Nutzungsbedingungen, Verfligbarkeit per Open-Data-Plattform sowie der
Zugriffsrechte, v. a. mit dem Ziel der Vernetzung und Zuganglichkeit von Daten der
Kommunen, Aufgabentrager und Verblnde (via Projekt MobiData BW).

2024

128

Verbesserung der Planungsdatengrundlagen durch Entwicklung eines Landesver-
kehrsmodells (LVM) durch das Land zur Nutzung durch alle Aufgabentréager, Verbln-
de, Kommunen und Dritte. Damit soll ein landesweites Verkehrsmodell erarbeitet
werden, so dass Uberregionale und regionale Berechnungen zur Verkehrsprognose
und zur konkreten Verkehrsplanung erfolgen kénnen und die Basis fur lokale Ver
feinerungen angeboten ist.

2024

122

Nach dem Vorbild in einigen Regionen (z. B. VVS oder VRN) prifen kommunale Auf-
gabentrager, ob manche operative Aufgaben aus Kompetenz- und Effizienzgrinden
von anderen Organisationseinheiten (z. B. Verkehrs-/Mobilitatsverblnde) sinnvoll
Uubernommen werden konnen. Denkbare Aufgaben sind bspw. die Vorbereitung
von Ausschreibungen von Verkehrsleistungen, die fachliche Erstellung der Nahver
kehrsplane, Muster fiir Verkehrsvertrage oder die Zustandigkeit fir OSPV-Haltestel-
leninfrastruktur.

2028

123

Priifung der Zustandigkeitsibertragung fir Bau und Unterhalt der OSPV-Haltestel-
leninfrastruktur auf die Ebene z. B. der Aufgabentrager oder Verbinde als OSPV-
Infrastrukturbetreiber oder durch regionale Infrastrukturgesellschaften. Damit soll
eine einheitliche und hohe Qualitat der Haltestellen erreicht werden, die den Nut-
zeransprichen flachendeckend gerecht wird; zudem Prifung und Einrichtung re-
gionaler Infrastrukturorganisationen, z. B. zur Umsetzung von Mindeststandards an
Bahnhofen, wie Bike+Ride-Infrastruktur, neuen ergédnzenden Mobilitdtsangeboten
oder Angeboten zur Erhohung der Aufenthaltsqualitat.

2028

124

Einrichtung einer (oder mehrerer) Koordinationsstellen, welche die Starkung eines
attraktiven grenzilberschreitenden OPNV (insbes. SPNV) unterstiitzen. Durch
grenzuberschreitende Kooperationen werden Durchbindungen der Verkehre zwi-
schen derzeitigen Linienendpunkten gewahrleistet sowie attraktive Tarife etabliert.

2026

Wie toll wird das erst,
uenn wir alles
miteinander
kombinieren!
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Handlungsfeld Forschung, Monitoring und Evaluation

10

Forschung, Monitoring und

Evaluation

iz

Eng begleitet und zukunftssicher aufgestellt

Zielbild 2030

Die in der Strategie 2030 dargelegten Mal3-
nahmen, Strukturen und Technologien zur
Forderung der OPNV-Nutzung werden im
Hinblick auf ihre Zielerreichung, Rahmen-
bedingungen und Einsatzbereiche laufend
evaluiert. So steht eine wirksame Entschei-
dungshilfe far die situations- und ortsspe-
zifische Umsetzung, Erganzung und Opti-
mierung zur Verflgung.

Der OPNV hat zudem seine Resilienz wei-
ter gestarkt, da die verantwortlichen Akteu-
rinnen und Akteure unter Einbeziehung der
Hochschulen, Universitaten und weiterer

Ausgangslage

Forschungseinrichtungen relevante gesell-
schaftliche wie technologische Trends und
neue Instrumente und Technologien kon-
tinuierlich auf deren Chancen und Risiken
far die nachhaltige Mobilitat hin analysie-
ren und Strategie und Mafl3nahmen bei Be-
darf entsprechend weiterentwickeln. Dank
gezielter Forderung und Durchflhrung
von Pilotapplikationen ist der schnelle Ein-
satz und Hochlauf neuer Technologien im
OPNV gesichert. Der 6ffentliche Verkehr in
Baden-Wurttemberg ist somit sowohl kurz-
fristig als auch uUber 2030 hinaus zukunfts-
sicher aufgestellt.

Bisher ist in Baden-Wlrttemberg noch kein
landesweites System etabliert, das den Sta-
tus quo und den Fortschritt des OPNV Uber
alle Handlungsfelder hinweg analysiert.
Dies erschwert zum einen die Ableitung
von passgenauen Strategien und Losungen
fur die Beteiligten. Zum anderen bedeutet
dies eine lUckenhafte Datengrundlage fur
Entscheidungen zugunsten von OPNV-Vor-
haben und deren Finanzierung.

Neue gesellschaftliche und technologische
Entwicklungen (z. B. zu Veranderungen der
Arbeits- und Mobilitdtsmuster infolge von
Digitalisierung bzw. der Corona-Pandemie
und deren Folgen und zum autonomen/
automatisierten Fahren) sind zwar allen
Beteiligten bewusst, jedoch finden aktuell

Pilotprojekte zu Innovationen im OPNV vor
allem als lokale Versuche mit begrenztem
Umfang statt. Daher ist auch die Zahl der
geforderten  Forschungsvorhaben noch
ausbaufahig, um Erkenntnisse fur die
Weiterentwicklung des OV gewinnen und
neue Losungen in der Praxis erproben und
im nachsten Schritt skalieren zu konnen.
Im Sinne eines ambitionierten Ausbaus des
OPNV fehlt es vor allem an groRer angeleg-
ten, flachenwirksamen Versuchen.

Ansatzpunkte

Handlungsfeld Forschung, Monitoring und Evaluation

Die Effektivitat der MalRnahmen soll mit
geeigneten Controlling- bzw. Evaluations-
instrumenten landesweit und mit den re-
gionalen Akteurinnen und Akteuren ab-
gestimmt bewertet werden, so dass
Ausbaupotenziale mit Hinblick auf das Ver
dopplungsziel der Nachfrage rasch iden-
tifiziert und genutzt werden konnen. Ein
hochrangig besetztes Landesgremium
mit Vertreterinnen und Vertretern aller re-
levanter Akteurinnen und Akteure soll die

Umsetzung der OPNV-Strategie 2030 be-
gleiten, wobei dessen Mitglieder als Mul-
tiplikatoren in ihren jeweiligen Strukturen
wirken. Gesellschaftliche und technologi-
sche Trends sollen etwa mit der Durchfih-
rung groRRer angelegter, flachenwirksamer
Reallabore bzw. Testfelder gezielt erforscht,
deren Auswirkungen auch fir den OPNV
bewertet und entsprechende MalRnahmen
entwickelt und umgesetzt werden.

Autonomes Fahren im OPNV

Das automatisierte, autonome und vernetzte
Fahren soll so gestaltet werden, dass die Si-
cherheit, Funktionsfahigkeit, Zuverlassigkeit
und Akzeptanz des Verkehrssystems gestei-
gert wird. Damit von diesen technologischen
Innovationen auch der OPNV als wesentlicher
Bestandteil des Gesamtverkehrssystems pro-
fitiert, braucht es einen geeigneten ordnungs-
politischen und Anreiz-Rahmen.

Im Rahmen des Strategiedialoges Automobil-
wirtschaft (SDA) (Themenfeld 5: Verkehrslosun-
gen) hat die Arbeitsgruppe , autonomes Fahren
im OPNV* bestehend aus Mitgliedern aus For-
schung, Beratung, Verbanden, Verkehrsunter-
nehmen, Automobil- und Zuliefererindustrie,
Kommunen und Verwaltung, ein Empfehlungs-
papier ausgearbeitet. Darin wird konkretisiert,
wie diese Entwicklung in BW vorangebracht
werden sollte, z. B. durch Reallabore mit Fahr
gastbetrieb, gesellschaftliche Dialoge und die
Abschatzung der Wirkungen, des Nutzens und
des Infrastrukturbedarfs.

Im Status quo ist das autonome Fahren in der
Entwicklungsphase nun bei Erprobungen in
Reallaboren angelangt. Dies wird beispiels-
weise durch die Innovationslandkarte des VDV

illustriert — diese reichen von der Verkntpfung
und Integration von automatisierten, bedarfs-
gesteuerten Kleinbussen in das bestehende
OPNV-System fiir die Letzte Meile bis hin zum
Erprobungsbetrieb von autonomen (On-de-
mand-)Shuttlediensten im Misch- und Uber
landverkehr sowie im stadtischen OPNV. Das
im Rahmen des SDA entwickelte fachliche Ziel-
bild sowie die hierein priorisierten sechs Hand-
lungsfelder (Kundenwunsch, Rechtsrahmen,
Technologie, Wirtschaftlichkeit, Verkehrsnach-
frage, Stadtgestaltung) skizzieren die weiteren
notwendigen Entwicklungsschritte flr das auto-
nome Fahren im OPNV in Baden-Wirttemberg
bis 2030: ,Ein Verkehrssystem aus kleineren
Bus-Shuttles mit raumlich flexiblen (virtuellen)
Ein- und Aussteigepunkten im Ride-Pooling-
Ganztagesbetrieb kann und soll mittelfristig
durch Dritte dem Grunde nach im 6ffentlichen
Auftrag betrieben und zu einem bedeutsamen
zusatzlichen Verkehrsmittel heranwachsen.”

SDA-Ergebnisse: Ministerium fir Verkehr
Baden-Wilrttemberg
(vm-baden-wuerttemberg.de)

VDV: Innovationslandkarte | VDV — Die Verkehrs-

unternehmen
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Teilziele und MaBRnahmen

Nr. MaBRnahmenbeschreibung Zieljahr

Im Folgenden werden Teilziele und konkrete MalRnahmen beschrieben, mit denen das
OPNV-Zielbild 2030 im Bereich Forschung, Monitoring und Evaluation erreicht werden soll.
Die Jahreszahl gibt dabei jeweils an, bis zu welchem Zeitpunkt die Mafinahme umgesetzt

134 Leitfadenerstellung und Schaffung landesgesetzlicher Regelungen zur Starkung der 2026
Nahverkehrsplane (NVP) als konzeptionelle Grundlage zur Weiterentwicklung und
Angebotsverbesserung des OPNV. In den NVP werden die Zielwerte des ,, Landes-

sein soll. nahverkehrsplans” (LNVP) zum Modal-Split, zu den definierten OPNV-Standards

sowie die planerischen Leitplanken ausgeformt und ausgestaltet und weitere eige-

ne konkrete Ziele und korrespondierende MalRnahmen zu den relevanten Aspekten

der OPNV-Strategie 2030 in den NVPs definiert. Dabei werden auch verkehrliche

1 O 1 Monitoring und Evaluation der umzusetzenden MalRnahmen Verflechtungsraume (iber das Aufgabentragergebiet hinaus sowie regionalplaneri-
. sche Aspekte berlcksichtigt.

Nr. MaBnahmenbeschreibung Zieljahr 135 Einsatz des Landes fir die Weiterentwicklung des Bundesrechts im Bereich des 2030
Stralenverkehrsrechts mit der Zielsetzung einer Ausweitung der kommunalen Ent-
scheidungshoheit zur Privilegierung des OV und zu verkehrslenkenden MaRnah-
129 Entwicklung eines begleitenden Monitoring- und Evaluierungskonzepts inklusive 2024 men (z. B. digitale Busspur in Gegenrichtung, zuladssige Héchstgeschwindigkeiten,
der Klimawirkungen fur die MaRnahmen im Rahmen der OPNV-Strategie 2030, ein- Anpassung moglicher Parkgebiihren).
schlieBlich der Festlegung, ob einzelne MaRRnahmen ggf. durch wissenschaftliche
Untersuchungen begleitet werden.

130 Fokussierung der Ausgestaltung des Monitorings bzw. der Evaluation auf die Effizi- 2024
enz, Anwendbarkeit und Ubertragbarkeit der MaRnahmen sowie deren langerfristi-
ge Wirkungsbeurteilung im zeitlichen Verlauf und/oder in Kombination mit weiteren

Mafnahmen. (v) P-N \
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131 Weiterentwicklung des OPNV-Reports zu einem landesweiten strategischen Con- 2024
trolling-Instrument mit einheitlichen Kennzahlen zur ldentifizierung quantitativer
und qualitativer Ausbaupotenziale.

132 Einrichtung eines hochrangig und fachkundig besetzten Landesgremiums mit Ver- kurz-
treter/-innen aller relevanten Akteure, das die Umsetzung der OPNV-Strategie 2030 fristig
begleitet und kontrolliert und dessen Mitglieder als Multiplikator/-innen in ihren je-
weiligen Strukturen wirken.

’I O Analyse und weitere Erforschung relevanter Rahmenbedingungen und

Technologien zur laufenden Kalibrierung der MaBnahmen

Nr. MaRnahmenbeschreibung Zieljahr

133 Weitere gezielte Forschungsforderung zu relevanten gesellschaftlichen und tech- 2024
nologischen Trends (z. B. zu Veranderungen der Arbeits- und Mobilitatsmuster in-
folge von Digitalisierung bzw. Corona, zum autonomen/automatisierten Fahren und
zur Wasserstofftechnik), um deren Folgen fir den OPNV bewerten, Chancen zu
nutzen und entsprechende Maflinahmen konsequent und zlgig umzusetzen.
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Umsetzung der OPNV-Strategie 2030

Das Ziel der OPNV-Strategie, die Verdopp-
lung der Nachfrage im baden-wirttember
gischen OPNV bis 2030 zu erreichen, ist
ambitioniert und gleichzeitig aus Klima-
schutzgrinden dringend erforderlich. Wenn
die beschriebenen zielgerichteten und um-
fassenden MalRnahmen von den jeweils
zustandigen Akteurinnen und Akteuren
umgesetzt werden, kann das Ziel erreicht
werden. Deswegen ist die OPNV-Strategie
und ihr gesamter Aufstellungs- und Beteili-
gungsprozess von Beginn an klar auf eine
erfolgreiche Umsetzung ausgerichtet.

Zur Umsetzung der Strategie bedarf es in
jedem Fall eines gemeinsamen Kraftakts

aller Akteurinnen und Akteure von Ver
kehrsunternehmen,  Verkehrsverbunden,
Verbanden, Aufgabentragern, Wissen-
schaft, Politik und Verwaltung. Entschei-
dend hierbei sind Motivation, effektive
Zusammenarbeit und finanzielle sowie
personelle Ausstattung der zustandigen
Organisationen sowie eine kontinuierliche
Erfolgskontrolle. Die OPNV-Strategie 2030
ist als klarer Mafinahmenplan angelegt. Zur
Umsetzung bietet das Land geeignete An-
reiz- und Unterstltzungsangebote an. Ge-
lingen kann die Umsetzung aber nur dann,
wenn alle Beteiligten an einem Strang zie-
hen und die MalRnahmen auch engagiert
angehen.

Dialog zur Umsetzung in der Flache (Phase C)

Im ersten Schritt wird die OPNV-Strategie
2030 daher ab Sommer 2022 in einem
landesweiten Dialogprozess mit Vor-Ort-
Terminen den relevanten Akteurinnen und
Akteuren in den Kreisen und kreisfreien
Stadten vorgestellt (vgl. Abbildung 2, S. 87,
Phase C). Mit ihnen wird auch diskutiert,

Nachhaltige Unterstutzung

wo sie besondere Umsetzungspotenziale
in ihren jeweiligen Regionen sehen und
wie die MalRnahmen zielgerichtet umge-
setzt werden konnen sowie welche Hilfe-
stellung sie zu deren Realisierung gegebe-
nenfalls bendtigen.

Das Land fordert die Umsetzung der OPNV-
Strategie 2030 kontinuierlich und auf viel-
faltige Art und Weise:

e Das Ministerium fur Verkehr und die
ihm zugeordnete Nahverkehrsgesell-
schaft Baden-Wurttemberg (NVBW)
stellen den OPNV-Gestalterinnen und
-gestaltern im Land nach dem Aufbau
der notwendigen Strukturen schritt-
weise umfangreiche, praxisorientier-

te Ressourcen und Informationen zu
den verschiedenen Handlungsfeldern
zur Verflgung, etwa in Form von Leit-
faden, Checklisten, Rahmenkonzepten
und Best-Practice-Beispielen.

e Die Komplexitat vieler Malinahmen er
fordert eine enge Koordination und
Vernetzung der relevanten Akteurin-
nen und Akteure auf allen Ebenen. Das
Ministerium fur Verkehr und die NVBW

fungieren daher als Gesamtkoordinator
der Strategie und schaffen bzw. unter-
stltzen im Sinne des Netzwerkens ge-
eignete Formate und Plattformen fur
einen intensiven Austausch der Betei-
ligten untereinander.

e SchlieRlich fordert das Land konkrete
Malfinahmen, Projekte und Akteurin-
nen und Akteure Uber zahlreiche Pro-
gramme und Initiativen auch finanziell.

Erfolgskontrolle

Ausblick: Umsetzung der OPNV-Strategie 2030

Eine stets aktuelle Ubersicht tiber das viel-
faltige UnterstUtzungsangebot des Lan-
des fur das Erreichen des Verdopplungs-
ziels der Nachfrage im OPNV bis 2030
finden Sie auf der Homepage des Minis-
teriums fur Verkehr Baden-Wdarttemberg:
www.vm.baden-wuerttemberg.de.

Zur planmaRigen Umsetzung der Strategie
sind kontinuierliches Monitoring und regel-
mafige Evaluation essenziell. Neben der
Entwicklung eines effizienten Controllings
fur die MalRnahmen in allen Handlungsfel-
dern wird die Landesregierung ein hoch-

rangig besetztes Landesgremium berufen,
welches den Fortschritt und die Effektivitat
der MalRnahmen regelmallig Uberwacht
und auf deren Umsetzung hinwirkt.

Wissenschaft und Forschung kénnen insbesondere neue und innovative Mafsnahmen,
wie z. B. die EinfUhrung eines kommunalen Mobilitatspasses oder die Umsetzung neu-
artiger On-demand-Angebote durch Modell- und Pilotprojekte wissenschaftlich begleiten,
auf deren Wirkungen hin evaluieren und fur die Umsetzung in groflem Mal3stab weiter

entwickeln.

Prof. Dr. Ulrike Reutter

Mitglied der OPNV-Zukunftskommission, Offentliche Verkehrssysteme und
Mobilitatsmanagement, Bergische Universitat Wuppertal
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Finanzierung der OPNV-Offensive als strategische

Herausforderung

Die Umsetzung des ambitionierten Ziel-
bilds einer Verdopplung der Nachfrage im
Offentlichen Verkehr bis zum Jahr 2030 ist
ein herausforderndes strategisches Ziel.
Umso mehr, als die Corona-Pandemie den
Wachstumspfad des Jahres 2019 jah unter
brochen hat. Wir wissen im Jahr 2021 noch
nicht, wann das Nachfrageniveau vor der
Pandemie wieder erreicht sein wird und
wie sich die Rahmenbedingungen, nicht
zuletzt auch der offentlichen Finanzen in
den kommenden Jahren erholen und ent-
wickeln werden.

Um angesichts der groRen Herausforde-
rungen und der geringen verbleibenden
Zeitraume dennoch zlgig ein fachliches
Zielbild der Ausbaustrategie zu konkretisie-
ren, mit den Akteurinnen und Akteuren im
Land zu konsentieren und damit eine ver
einbarte inhaltlich-fachliche Orientierung
zu geben, hat sich die Landesregierung
entschlossen, auch unter diesen im Fluss
befindlichen Bedingungen die Ausbaustra-
tegie auf den Weg zu bringen.

Die direktenWirkungen der einzelnen MalR-
nahmen sind abhangig von den gebildeten
Paketen. Sie sind auch nicht isoliert far sich
bestimmbar, sondern abhangig vom Zu-
sammenwirken mit anderen Malinahmen
der Mobilitatspolitik auRerhalb des OPNV.
Das Land beabsichtigt daher, die Wirkun-
gen, insbesondere die Klimawirkungen,
im Kontext und im Zuge der Erstellung des
Ubergeordneten Landesmobilitatskonzepts
zu ermitteln.

Unstrittig ist, dass der ambitionierte Aus-
bau des Offentlichen Verkehrs, wie er
in dieser Strategie beschrieben ist, eine

grundlegend verbesserte finanzielle
Ausstattung des SPNV und OPNV erfor
dert. Im Bereich der Infrastrukturfinan-
zierung wurden bereits vor der Corona-
Pandemie die dazu notwendigen Weichen
gestellt. Bundes-Gemeindeverkehrsfinan-
zierungsgesetz (GVFG) und Landes-GVFG
als die zentralen Forderinstrumente wur
den inhaltlich ausgeweitet, in den Forder
satzen verbessert und vor allem finanziell
erheblich besser ausgestattet.

Im Bereich der Finanzierung des laufen-
den Betriebs sind die notwendigen Voraus-
setzungen in den kommenden Jahren noch
zu schaffen. Die genauen Kosten, die Min-
destbedienstandards und die Finanzierung
insbesondere der Mobilitatsgarantie wer
den im Jahr 2022 zunachst gemeinsam mit
den kommunalen Landesverbanden und
ausgewahlten Modellkommunen ermittelt
und diskutiert. Klar ist jetzt schon, dass die
Finanzierung der aus Klimaschutzgrinden
dringend erforderlichen erheblichen An-
gebotsausweitung nur als gemeinsame
Kraftanstrengung aller verantwortlichen
Akteurinnen und Akteure — Bund, Land und
Kommunen — gelingen wird.

Das Land setzt sich daher gegentber dem
Bund flr eine deutliche Erhohung der Re-
gionalisierungsmittel ein und fordert
diese, wie im Rahmen von Verkehrsminis-
terkonferenzen einstimmig beschlossen.
Auch bekennt sich die Landesregierung
im Koalitionsvertrag dazu, sich vorbehalt-
lich finanzieller Spielraume an der Finanzie-
rung der OPNV-Offensive durch zusatzliche
Landesmittel zu beteiligen. Erste Schritte
hat der Haushaltsgesetzgeber bereits mit
der Verankerung des neuen Haushalts-

titels ,, OPNV-Offensive und OPNV-Garan-
tie" geschaffen. Eine weitere Erhohung
der Landesmittel steht aufgrund der ange-
spannten Haushaltssituation unter Haus-
haltsvorbehalt.

Auch ein Beitrag der kommunalen Auf-
gabentrager wird fur die Finanzierung der
OPNV-Offensive notwendig sein. Daher
plant das Land erganzend auch das Instru-
ment des Mobilitatspasses anzubieten,
welches den Kommunen ermaoglichen soll,
zusatzliche Einnahmen fur den Ausbau des
Nahverkehrs oder fur TarifmaRnahmen zu
generieren.

Die notwendigen Ansatzpunkte sind da-
her identifiziert:

¢ eine umfassende Erhdohung der Regio-
nalisierungsmittel des Bundes, wie sie
die Lander im Sommer 2021 Uberein-
stimmend gefordert und adressiert ha-
ben;

e e¢ine verbesserte Finanzierung aus zu-
satzlichen Mitteln des Landes;

e eine verbesserte Finanzierung aus zu-
satzlichen Mitteln der Kommunen;

e die EinfUhrung zusatzlicher, zweckge-
bundener Finanzierungsinstrumente,
die zugleich auch eine Lenkungsfunk-
tion haben. Dazu zahlen der im Ko-
alitionsvertrag 2021 auf Landesebene
vereinbarte Mobilitatspass oder auch
erhohte Einnahmen aus der Parkraum-
bewirtschaftung.

Der erforderliche Umfang und das Zusam-
menwirken dieser Finanzierungsquellen ist
in den kommenden Jahren in Abhangigkeit
von der Entwicklung der offentlichen Fi-
nanzen zu entwickeln und zu justieren.

Ausblick: Umsetzung der OPNV-Strategie 2030

Auch wenn hinsichtlich der Rahmenbe-
dingungen noch einige Klarungen herbei-
zuflUhren sind, so ist auch dies ein wich-
tiger Bestandteil der Konkretisierung der
Strategie. Dieses schrittweise Vorgehen
ist auch deshalb maoglich, da von der Bun-
desebene bis zur kommunalen Ebene in-
zwischen ein sehr breiter Konsens Uber die
Ziele der OPNV-Offensive besteht und eine
politische Bereitschaft vorhanden ist, hier
in den kommenden Jahren einen verkehrs-
politischen Schwerpunkt zu setzen.
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Erstellung der OPNV-Strategie 2030

Die Erstellung der OPNV-Strategie 2030
folgte von Beginn an einem partizipativen
Ansatz. Denn das Ziel der Landesregierung,
die Nachfrage im offentlichen Nahverkehr
bis 2030 im Vergleich zum Bezugsjahr 2010
zu verdoppeln, ist ambitioniert. Damit der
OPNV diesen Beitrag zur Verkehrswende
und zum Klimaschutz leisten kann, bedarf
es gemeinsamer Kraftanstrengungen und
der Zusammenarbeit aller relevanten Ak-
teurinnen und Akteure des offentlichen
Nahverkehrs. Im Sommer 2020 hat das
Ministerium fur Verkehr fur die Erstellung
und Umsetzung der OPNV-Strategie 2030

daher einen breit angelegten Dialogpro-
zess mit OPNV-Expertinnen und Experten
sowie der regionalen und lokalen Fachof-
fentlichkeit in Baden-Wirttemberg ins Le-
ben gerufen.

Der gesamte Prozess wurde im Auftrag
des Ministeriums fur Verkehr von einem
Beraterteam begleitet: civity Management
Consultants und SMA und Partner berieten
fachlich bei der Entwicklung der OPNV-
Strategie, die Beteiligungsagentur Zebra-
log fUhrte die zugehdrigen Dialogprozesse
durch.

Die OPNV-Zukunftskommission

Baden-Wirttemberg

Gemeinsam mit der OPNV-Zukunftskommis-
sion — einem Fachgremium bestehend aus
rund 20 Vertreter/-innen von Aufgabentragern,
Stadt- und Landkreisen, Verkehrsunterneh-
men, Verkehrsverblinden, Fahrgastverband,
Gewerkschaften und Wissenschaft — wurden
die umfassenden Empfehlungen erarbeitet, die
die Grundlage fur die vorliegende Textfassung
der Strategie bildeten. Bemerkenswert: Trotz
der Corona-Pandemie wurden die sechs ganz-
tagigen Arbeitssitzungen und die Abschluss-

veranstaltung ohne Verzégerungen und nahezu
vollstandig digital durchgefihrt. Dank des gro-
Ren Engagements aller Teilinehmenden ist es so
gelungen, eine gemeinschaftlich getragene Ba-
sis fiir die Starkung des OPNV in Baden-Wiirt-
temberg zu legen.

https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mo-
bilitaet-verkehr/bus-und-bahn/oepnv-strate-
gie-2030/

Ruckblick: Erstellung der OPNV-Strategie 2030

Gemeinschaftliche Strategieerstellung (Phasen A & B)

Die inhaltlichen Grundlagen fur die Strate-
gie wurden in einem kooperativen Prozess
mit wichtigen Akteurinnen und Akteuren
des offentlichen Verkehrs in Baden-Wourt-
temberg geschaffen. Im Rahmen einer
OPNV-Zukunftskommission  wurden in
sechs intensiven Arbeitssitzungen ein de-
taillierter, praxisorientierter Ziel- und Mal-
nahmenkatalog und ein Leitbild erarbeitet,
das den angestrebten Zielzustand des
OPNV in Baden-Wiirttemberg im Jahr 2030
abbildet. Die Mitglieder der Kommission
haben diese Ergebnisse konsensual ent-
wickelt und damit einen wichtigen Impuls
flr die Ausarbeitung sowie fur die part-
nerschaftliche Umsetzung der Strategie
gesetzt. Weitere lokale Vertreterinnen und
Vertreter des OPNV waren eingeladen, in
einer Online-Umfrage den erarbeiteten
Ziel- und Malinahmenkatalog zu bewerten.

Aufbauend auf den Ausarbeitungen der
OPNV-Zukunftskommission hat das Minis-
terium fur Verkehr mit Unterstlutzung der
Beratungen die OPNV-Strategie ausgear
beitet. Dabei ist der GroRteil der Vorarbei-
ten mit nur wenigen Anderungen direkt in
die OPNV-Strategie eingeflossen.

Im Rahmen eines Anhorungsverfahrens
wurde dieser Entwurf der OPNV-Strate-
gie 2030 in den Regierungsbezirken vor
gestellt, und die Fachoffentlichkeit hatte
anschlief3end die Moglichkeit, sich im Rah-
men eines schriftlichen Anhorungsverfah-
rens mit eigenen Stellungnahmen an der
Ausgestaltung der Strategie zu beteiligen.

Auf dem Weg zur OPNV- ie 2030 fiirr Baden-Wii
Pha;e A: Inhaltliche Grundlagen Phage B: Anhérung und Ausarbeitung Phage C: Umsetzung inkl. Monitoring des
der OPNV-Strategie der OPNV-Strategie der OPNV-Strategie SilEeiospiozee ey
ERARBEIT —»
Fortsetzung
Ausarbeitung der in 2023
o Analyse und Recherche OPNV-Strategie

 Erarbeitung des Leitbildes =< Abgestimmte

* Ziele und MaBnahmen fir die Handlungsfelder Strategie und
¢ @ fassung Kabinettsbeschluss

* Anreizstrukturen \ im Mai 2022

Entwurfs-

Ergebnisse

Ziel- und MaRnahmenkatalog,
politisches Eckpunktepapier

Dialog zum Start der
konkreten Umsetzung
mit Akteur:innen vor Ort

TEIL

Sitzungen der Zukunftskommission Anhérungen je Regierungsbezirk
und Online-Dialog

3 Arbeitssitzungen der
Zukunftskommission

4 Veranstaltungen

1 Onlins-Umfrage
fiir Fachakteure

Expert:innen und Fachéffentlichkeit: 8 ichkeit in den

Aufgabentrager, Stadt- und Landkreise, Verkehrsunter- Stadt- und Landkreise, Verkehrsverbinde, Regional-

nehmen, Verkehrsverbiinde, Fahrgastverband und verbande, Verkehrsunternehmen etc.
Wissenschaft

07/20 - 01/21 03/21 - 06/22

et

Auftaktveranstaltung und Ve

jahriiche Gremiensitzungen
zur Begleitung
des Umsetzungsprozesses

32 VorOrt-Termine
2ur Umsetzung der

OPNV-Strategie in den
Land- und Stadtkreisen

Fachakteure in den Land- und Stadtkreisen:
L: in

tung, Regionalverbénde, Verkehrsverbiinde,
Verkehrsunternehmen etc.

07/22 - Ende 22

Abbildung 2: Ubersicht Handlungsfelder OPNV-Strategie 2030
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Ubersicht

Anhang: Detaillierter MaBnahmenkatalog

Der Anhang enthalt den vollstandigen Ziel- und MaRnahmenkatalog der OPNV-Strate-
gie 2030 auf einen Blick, mit weiterfihrenden Informationen zum Zeithorizont und den

Zustandigkeiten.

Zeithorizont

Umfasst das Zieljahr der Umsetzung

Zustandigkeiten

Definieren jeweils Hauptverantwortung und
beteiligte Organisationen
Hauptverantwortung (gekennzeichnet durch ein x)

Land

Ministerien und weitere Behdorden der Landesregierung

Aufgabentrager

Trager der Aufgaben fiir den OPNV (Stadt- und Landkreise) bzw.
den SPNV (Land, VRS)

Infrastrukturbetreiber

Infrastrukturbetreiber

Kommunen

Stadte und Gemeinden, Stadt- und Landkreise,
kommunale Zusammenschlisse/Zweckverbande

Verbiinde

Verkehrsverblnde

VU

Verkehrsunternehmen (OSPV und SPNV)

Sonstige

Weitere relevante Akteurinnen und Akteure
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1. Handlungsfeld Leistungsangebot: 9 Q Jeit etk
Offentlicher Verkehr - allzeit mobil im ganzen Land > Nt MaRnahme hori uptverantwor

zont (x = Hauptverantwortung)

Teilziel 1.1: Landesweite, raumlich differenzierte Standardisierung des OV-Angebots

Beschreibung a= o c s
= ‘© 25 o bQ b ®
S = o 30 5 c¢e <c<c 2
it- a = @ =) o> ©O° ®
Zeit Zusténdigkeiten o oS 8 &5 g pall X £ S
Nr. MaRnahme hori- N Sa oo 20 OO S
zont (x = Hauptverantwortung) 2% =2 9 =>> ==
<(:Q’ — 5
Beschreib o>
eschreibung RZ S S L @ . © ° 5 Staffelung von Schulanfangszeiten sowie Systema- €
= s T o @ 2 S . . . . =)
S < g T 3.0 5 < g <5 2 tisierung des Schulerverkehrs zur moglichst weitge- S5
= [} = 0 IS : 2} . . . . >S5
% o= 3 B 30‘3 = j‘é g g QE) 5 henden und kapazitatsvertraglichen Abwicklung im 2026 “ “ . © ‘é’
o0 =ie] o ) .. = 5=
E=47) € 2 = -t regularen OV. 2e
<)::(j — > T D
- -1 3
=
=
4

1 Entwicklung und Abstimmung eindeutiger, landes-
weiter Mindestbedienstandards fir den OPNV
(SPNV, OSPV einschlieRlich flexibler Bedienformen)

als Mobilitatsgarantie, differenziert nach verschie- Teilziel 1.2: Verbesserung und Verdichtung des OV-Angebots
denen Raumkategorien und Tageszeiten. Zu den (auch am Wochenende und in Randzeiten)

gangigen Verkehrszeiten sollen als Mobilitatsga- 2024 S x X X X
rantie alle Orte (geschlossene Ortschaften) in den
Verdichtungsrdumen im mindestens 15-Minuten- 6 Deutlicher Ausbau des Fahfplanangebots/Takt—
Takt und in landlichen Réumen im 30-Minuten-Takt verdichtung im SPNV und OSPV, insbes. auch an
verlasslich angebunden werden. Wochenenden (Taktdichte und Betriebszeiten), min-
destens gemal definiertem landesweiten Mindest-
bedienstandard im Sinne der Mobilitdtsgarantie. In
Fiir den SPNV wird dazu ein Zielkonzept 2030 mit einer ersten Stufe soll dieser Takt bis 2026 in den 2030 X
einem Mindeststandard gines 15-Minuten-Takt§ m 2024 Hauptverkehrszeiten des Berufsverkehrs erreicht
Verdichtungsraum und eines 30 Minuten-Takts in sein, zu den Ubrigen Zeiten jeweils mindestens ein
landlichen Raumen entwickelt. Stundentakt in landlichen Raumen und in den Bal-
lungsraumen ein 30-Minuten- Takt.
Gerade fur Gebiete und Zeiten, in denen der klas-
sische OV allein diese Zielsetzung nicht erreichen I3 Planung und Umsetzung des OV (Bahn, Stadt- und
kann, sollen neue Angebotsformen, wie Ridepoo- E StraRenbahnen sowie Bus) landesweit nach den
ling, flexible Bedienformen und nachfragegesteu- § Prinzipien des integralen Taktfahrplans (ITF) zur sys-
erte On-demand-Angebote, als ganzheitlich in den 2024 a tematischen Vekn(ipfung aller éffentlichen Verkehrs-
OV integrierte Erganzungen einen Qualitatssprung % mittel in BW: Aufbau von ITF-Knoten an gesigneten 2028 X
bringen. Um Hurden fir die Nutzung der neuen 5’ Bahnhofen und Busknoten zur Herstellung kurzer
Angebote abzubauen, sollen dazu landesweite Rah- a Ubergange und Schaffung systematischer An-
menstandards entwickelt und umgesetzt werden. schlussverkniipfungen zwischen Bus und Schiene.
Entwicklung und Umsetzung einer landesweiten Konsequente, durchgingige, ganztagige Vertaktung
Leitlinie/Konzeption sowie regionaler Konzepte zur aller regelmaRig verkehrenden Buslinien, mindes-
Netzhierarchie als Planungsgrundlage mit Definition tens gemak dem definierten Landesstandard. 2028 X
der unterschiedlichen und aufeinander abgestimm-
ten Bussysteme (Expressbus/Metropolbus, Regio-
bus, Stadt- und Ortsbusse/Quartierbusse sowie
flexible Bedienformen/On-demand-Angebote). 2024 Identifikation von neuen potenzialtrachtigen
Darauf aufbauende Optimierung der Busnetze in al- Haltepunkten (z. B. Reaktivierung/Neubau von
len Teilrdumen des Landes zur Schaffung moglichst Haltepunkten des SPNV bei potenzialtrachtigen 2024 §

direkter, straffer sowie gleichbleibender Linienflh-
rungen und entsprechende Berlcksichtigung in den
Nahverkehrsplanen.

Siedlungsgebieten oder Linienerweiterungen).
Dabei ist auch eine enge Abstimmung zwischen
Siedlungs- und Verkehrsplanung erforderlich.
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Teilziel 1.3: Bevorrechtigung des OV-Angebots (schneller, piinktlicher, zuverlassiger)

Anhang: Detaillierter MaBnahmenkatalog

2. Handlungsfeld Vernetzte Mobilitat:

=~

Optimal verbunden & —Jo
Zeit- T .
Nr.  MaBnahme *zigrrllt (x = :::;:3::::::2:tung) Teilziel 2.1: Systematische Verkniipfung von OV und Fahrrad
Beschreibung %g SN S o B 5 Nr. MaBnahme ﬁilr‘l: Zustandigkeiten
-(C: *E & ] % 3 S Bl = _é % zont (x = Hauptverantwortung)
s 82 § §g E g8 g¢ ¢
N S5 %8 s =2 =22 3 5 , - -
20 £ 5 eschreibung %% L c . 5
= BE £ 2 28 og g
5 S5 E 2% £ 85 8T %
10 Bevorrechtigung des OV gegeniiber dem Kfz-Ver % %E 3 § § g Ea g EJ g% é
kehr z. B. an Ampeln, bei Flachenkonflikten im 28 = > 5
Straldenraum etc.; Einrichtung von Busspuren,
;altestel(ljenke.lopz/s, Pfir;nerargpelz; stancjjardigi/e:i 13 Systematischer Ausbau sicherer und attraktiver
mzr;LIJiZSStensur nor;ican dee?: Harll‘:ZStseaIIt: Ln:rdort B 2028 X X x If;hrrfﬁafste\l/lar;laﬁen an a'IlIr:r; Hals-puc:\ktjnjes
moglichst kurz”; Erstellung eines Landesleitfadens O. en K.: en .er enrs gema den standar S.. s
zurgSchaffung von Klarheitgfijr die Umsetzung fur B|ke+R|de—Le|tf§de"ns Qes Lanc}es (Fahr'radbugel 2026 % % X %
. R i an Haltestellen in landlichen Raumen bis Fahrrad-
QV—Aufgabentrager und StralRenverkehrsbehorden stationen an Bahnhéfen): Verdopplung der Anzahl
bis 2024. der B+R-Stellplatze. Dazu sind auch die Zustandig-
keiten zu prifen und zu definieren.
1 Realisierung von neuen Direktverbindungen auf po-
tenzialtrachtigen Relationen (u. a. auch Anbindun . . .
zentraler Ortz abseits der Sc(hiene), kurz- und mi’f “ Prqu‘JAr;SgBeln:sL Fiafn(jjesp;ograLmn;s rahrradstationen klurzl— X X X X X X
telfristig als Schnellbuslinien (inkl. Regiobuslinien). gemals Srirtertiaden des andes. fristig
Diese sollen wie in anderen europaischen Landern 2026 X X X X
(z. B. Norwegen, Spanien, Schottland) bei entspre- 15 Konzeption und Umsetzung von Projekten zur sys-
chender Frequenz auch auf Kraftfahrstraken eigene tematischen Forderung von Pedelecs als Zubringer
Fahrspuren erhalten. zum Offentlichen Verkehr (gesicherte B+R-Platze an
den Haltestellen kombiniert mit gezielten Marke- 2024 X % x R
12 Anpassung und Umsetzung der Angebotsgrund- Enins;nszgfn' 9gt. Mietpedelecs oder vergiins-
satze in den Verdichtungsraumen zur Ermoglichung g '
von mehr beschleunigten Produkten (z. B. Express- 2030 X % X
S-Bahnen, Express-Busse, Express-Strakenbahn). 16 AbschlieRende Harmonisierung der Regelungen zur
Fahrradmitnahme im SPNV: Finalisierung der Har-
monisierung der tariflichen und zeitlichen Regelun- kurz-
gen zur Fahrradmitnahme in samtlichen Verbund- fristig X x X X
tarifen/Verkehrsverblinden des Landes sowie bei
verbundubergreifenden Fahrten.
17 Erhohung der Mitnahmemaoglichkeiten im SPNV im
Rahmen der wirtschaftlichen Machbarkeit im Zuge
von Ausschreibungen von SPNV-Netzen; Prifung
weiterer Kapazitatserweiterungen — z. B.
durch saisonale Umristung von Sitzplatzen zu kontinu-
Mehrzweckbereichen oder zu reinen Fahrradberei- ierlich X s X
chen unter betrieblichen, fahrzeugtechnischen und
wirtschaftlichen Gesichtspunkten. Die Mitnahme
von Rollstthlen, Rollatoren und Kinderwagen muss
weiterhin gewahrleistet sein.
18 Schaffung von mehr Maglichkeiten zur Fahrradmit- n
nahme auch im straBengebundenen OPNV durch 2026 x X X X % o
maligeschneiderte Konzepte. 2
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Teilziel 2.2: Systematische Verkniipfung von OV und weiteren Mobilititsangeboten

Nr.

MaBnahme

Zeit-
hori-
zont

Zustandigkeiten

(x = Hauptverantwortung)

Beschreibung

Zieljahr

Aufgabentrager
(OSPV & SPNV)

Land

Infrastruktur

betreiber

Kommunen

Verkehrs-

verblnde

Verkehrs-
unternehmen

Sonstige

19

Systematische angebotsseitige, tarifliche, vertriebli-
che und infrastrukturelle Integration von weiteren
Mobilitdtsangeboten in den OPNV (z. B. verschie-
dene Sharing-Angebote, On-demand-Angebote,
Ladeinfrastruktur fur E-Fahrzeuge) im Sinne eines
integrierten Mobilitatskonzepts als Rahmen fur
klimafreundlichen Verkehr. Unkomplizierte Zusam-
menfassung und digitale Buchungsmaglichkeit des
gesamten Mobilitatsangebots fir die Blrgerinnen
und Blrger in leicht zugénglichen Mobilitats-Apps
unter Ermoglichung barrierefreier Buchungsmog-
lichkeiten.

2024

X

weitere Mobilitatsanbieter

20

Ausbau von Echtzeit-Informationen sowie Aus-
kinften zu barrierefreien Reiseketten; Aufbau einer
Multiplattform als Backendsystem flr Frontend-
systeme sowie Erweiterung der Datendrehscheibe
OPNV um Daten erganzender Mobilitatsangebote
(Carsharing, Taxi, Mietwagen, Bikesharing) unter
Nutzung der landesweiten Mobilitatsdatenplattform
MobiData BW (www.mobidata-bw.de); Verknip-
fung von OPNV-Daten aus Baden-Wiirttemberg

mit weiteren digitalen Mobilitdtsinformationen auf
Landes-, Bundes- und EU-Ebene (u. a. Mobilitatsda-
tenplattform des Bundes und Datenraum Mobilitat
der Wirtschaft); zentrales und neutrales ldenti-
tats-Management; faire Daten-Governance nach
dem Open-Data-Prinzip mit breiter Lizenzregelung
sowie einheitlichen Datenschnittstellen, auch um
neue Felder fir Geschaftsmodelle zu eréffnen und
Datenmissbrauch zu vermeiden.

2026

X

21

Entwicklung und Umsetzung eindeutiger, landes-
weiter Standards fur ,, Mobilitatsstationen” und
systematischer Ausbau dezentraler Mobilitats-
stationen (und grofierer Mobilitatszentralen) als
Schnittstellen zwischen 6ffentlichem Verkehr und
schwerpunktmaRig Radverkehr sowie Carsharing
unter Berlcksichtigung bereits existierender lokaler
Gestaltungs- und Ausstattungsmerkmale; einheit-
liche Kennzeichnung von Mobilitatsstationen mit
Mobilitatssaulen.

2024

X

Nr.

MaBBnahme

Zeit-
hori-
zont

Anhang: Detaillierter MaRnahmenkatalog

Zustandigkeiten

(x = Hauptverantwortung)

Beschreibung

Zieljahr

Aufgabentrager
(OSPV & SPNV)

Land

Infrastruktur

betreiber

Kommunen

Verkehrs-

verblinde

Verkehrs-
unternehmen

Sonstige

22

Deutlicher Ausbau von Carsharing-Angeboten u. a.
durch Benutzervorteile beim Parken und Férderung
privilegierter Stellplatze. Im Carsharing soll das An-
gebot Uber die heute 200 angeschlossenen Orte
hinaus mit weiteren Anreizen fur Anbieter, Stadte
und Gemeinden weiter in die Flache wachsen.

Bis 2030 sollen in Baden-Wrttemberg insgesamt
50.000 Carsharing-Fahrzeuge zur Verfligung stehen.

2026

Sharing-Anbieter

23

Deutlicher Ausbau von Pooling-Angeboten in allen
Oberzentren und schrittweise wachsend auch in
Mittelzentren, wobei eine enge Verzahnung von
Ridepooling mit dem OPNV-Angebot anzustreben
ist. Hierbei spielt auch die Nutzung der Moglichkei-
ten des novellierten PBefG (Verweis insb. auf 8§49
zu Mietwagenverkehr) und der damit geschaffenen
Rechtsgrundlage eine wichtige Rolle.

2026

Pooling-Anbieter

Teilziel 2.3: Sinnvolle Verkniipfung von OV und motorisiertem Individualverkehr

24

Sinnvoller Ausbau der P+R-Infrastruktur, insbeson-
dere an Haltestellen und Stationen leistungsfahiger
Schienenverkehrslinien, die Uber entsprechende
Flachenkapazitaten verflgen. Die P+R-Infrastruk-
tur soll dabei so kundenfreundlich wie moglich
ausgestaltet werden, um intermodale Reiseketten
gerade in landlichen Raumen zu starken, z. B. durch
Beschrankung auf OPNV-Nutzer/-innen, Rabatte
bei Buchung eines P+R-Platzes in Verbindung mit
einem OPNV-Fahrschein oder eine Echtzeit-Auslas-
tungsanzeige per Mobilitats-App.

2030

X
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3. Handlungsfeld Vorrang fiir den OPNV:

Eine attraktive Alternative zum Auto

Teilziel 3.1: Intensivierung des Parkraummanagements

Zeit-
Nr. MaRnahme hori-
zont

Zustandigkeiten

(x = Hauptverantwortung)

Beschreibung

Zieljahr

Aufgabentrager

(OSPV & SPNV)

Land

Infrastruktur

betreiber

Kommunen

Verkehrs-

verblnde

Verkehrs-
unternehmen

Sonstige

25 Deutliche Intensivierung des Parkraumma-

nagements in allen Teilraumen des Landes und

Zweckbindung/Zufihrung der Netto-Einnahmen

fir den Umweltverbund und die Verkehrssicher

heit (Deckelung und Reduktion der Stellplatzan-

zahl, Ausweitung der bewirtschafteten Flachen,

Ausweitung Bewohnerparken, Ausweitung der

Bewirtschaftungszeiten, angemessene Parkgebih-

ren, Erhdhung des Kontrollgrads), denn Parken im

offentlichen Raum und auf 6ffentlich zuganglichen

Parkplatzen soll kostendeckend erfolgen.
Nutzung des im Rahmen der Verordnung der 2026
Landesregierung zur Erhebung von Parkgebuhren
(ParkgebVO) eingerdumten grofkeren Handlungs-
spielraums durch die unteren Straf3enverkehrs-
behorden bei der Erhebung von Parkgebuihren und
insbesondere Bewohnerparkgebuhren. Die unteren
StraRenverkehrsbehorden kénnen kinftig durch
Nutzung dieses Handlungsspielraums und eine
angemessene Bepreisung des Parkens Strallen-
raum aufwerten. Die Einnahmen der Gebuhren
kénnen zum Ausbau nachhaltiger Mobilitat, wie der
Starkung des OPNV, genutzt werden.

X

x

Untere StralRenverkehrsbehorden

Teilziel 3.2: Erhohung der Pkw-Nutzungskosten zur Starkung des OPNV

26 Ermachtigung fir Kommunen per Landesgesetz zur
EinfUhrung eines Mobilitatspasses zur Finanzierung
von Angebotsausbau und glnstigen Tarifen im
OPNV. Der Mobilitatspass gewahrt den Zugang zur
Mobilitat durch ein persénliches OPNV-Guthaben
in Hohe des Abgabebetrags, das beim Kauf von
OPNV-Zeitkarten eingeldst werden kann. Ziel ist
auch, eine faire Kostenvergleichbarkeit zwischen
OPNV und Autonutzung zu schaffen. So soll mit
dem Instrument Mobilitdtspass der OPNV gestarkt
und das Mobilitatsverhalten geandert werden.

kurz-
fristig
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Teilziel 3.3: Beschleunigung des OPNV durch Neuverteilung des StraBenraums

Zeit- i e
. Zustandigkeiten
Nr. MaRnahme hori- =H Y fgret
zont (x = Hauptverantwortung)
Beschreibung ‘gS O c
Z S S | , Q@
- O 0 = [ (0] [0
£ =5 5 %@ 5 E¥ 2E o
= @ S =) £ 3 ¢Q %
S 8 -~ 88 £ 3% 53 &
g% €2 & >3 >g 9
<:9 — ]
27 Konsequente Beschleunigung des OPNV durch
Umverteilung des Strafdenraums, z. B. durch Ein-
richtung von Bus-/Umweltspuren und Reduktion
von Kfz-Fahrspuren und Parkplatzen, Drosselung
der Freigabezeiten an Knotenpunkten, Einrich-
tung von Pfortnerampeln zur Beschleunigung
und Bevorrechtigung des OPNV. Fiir Regio- und
Schnellbusse bedarf es im Uberlasteten Stral3en-
netz auch auf3erorts Beschleunigungsmafinahmen
2030 X X

und ggf. Busspuren. Wo Busspuren zusatzlich und
auf langeren Strecken eingefihrt werden, sollte
zumindest zeitlich begrenzt die Offnung fir weitere
umweltfreundliche Kfz (z. B. elektrisch und/oder
mehrfach besetzt) geprift werden. Hierbei sind die
Anforderungen des mitnutzenden Radverkehrs zu
berucksichtigen. Diese MalRnahmen sollen grund-
satzlich durch eine Kommunikation der Beweggrun-
de begleitet werden.

Teilziel 3.4: Geschwindigkeitsbegrenzungen fiir den motorisierten Individualverkehr

28

Umbau von StraRen durch Neuaufteilung des

Verkehrsraums zugunsten von FufR-, Rad- und

offentlichem Verkehr, Grinflachen und Aufenthalts-

bereichen mit dem Ziel hoherer Lebens- und Auf- kontinu-
enthaltsqualitat und besserer Verkehrssicherheit im ierlich
Sinne von mehr lebendigen und verkehrsberuhig-

ten Ortsmitten in Gemeinden, Stadten, Stadtteilen

und Teilorten.

29

Stadtvertragliche Anpassung des Kfz-Verkehrs u. a.
durch intelligente Verkehrssteuerung, sicherheits-
orientierte Temporegulierung und Zuflussdosie-
rungen; Ausnahmen fir OV-Trassen sind dabei zu

kontinu-
ierlich

prufen.
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4. Handlungsfeld Infrastruktur: S estindigheiton
Leistungsfahig und zukunftsorientiert N Maknahme hort (x = Hauptverantwortung)
Teilziel 4.1: Verkiirzung der Reisezeiten -
Beschreibung %; . c o 5 .
Zeit- . e i g % o é % é % 'g % % %
Nr. MaBnahme hori- Zustandigkeiten & ? g 3 8 g S % g % g 5
zont (x = Hauptverantwortung) gm )= Q 9 =>> == n
IQ >
Beschreibung :@% S S L @ RS ° 34 Bevorrechtigung des OV gegeniiber dem Kfz-Ver
E ’;E) % T % _-23'2 é % E % % % kehr z. B. an Ampeln und bei Flachenkonflikten
% @E 3 8 § g j‘é g g GE) é im Stral3enraum; Einrichtung von Busspuren,
“5:8 € ~Z = - § Haltestellenkaps, Pfortnerampeln; standardisierte
<= Planung des OV nach dem Grundsatz ,,Der OV
halt méglichst nur noch an der Haltestelle und dort 2028 & X x
30 Beschleunigung des Schienenverkehrs auf den méglichst kurz”; Erstellung eines Landesleitfadens
Hauptachsen und in der Fldche (insbesondere fiir OV-Aufgabentrager und StraRenverkehrsbehor
durch Trassenoptimierungen, wie Streckenbegra- den bis 2024 (MaRnahme bereits in Handlungsfeld
digungen, schneller befahrbare \Weichen und/oder Angebot behandelt).
Anpassung und Digitalisierung der Leit- und Siche-
rungstechnik, Elektrifizierung und Reaktivierung).
31 Beschleunigung des Busverkehrs, insbesondere Teilziel 4.2: Erhohung der Kapazitat der Infrastruktur
durch Bevorrechtigung und separate Busspuren.
Gezielte Nutzung innerhalb der bestehenden 35 Jede InfrastrukturmaRnahme wird fahrplanbasiert
Infrastruktur durch elektronische Reservierung in Abhangigkeit vom gewlinschten Angebot abge-
von Fahrspuren fiir Busse, z. B. in der Hauptver- leitet (bezuglich Halten, Ausbau von Strecken-, _
kehrszeit nach Fahrtrichtung (analog B37 Heidel- 2028 R X x Uberhol- (Schienenguterverkehr) und Bahnhofs- k.ont.lnu- X X X
berg-Schlierbach, UK: ,Bus Lanes"), Schaffung gleisen). Hierzu findet eine enge Abstimmung ierlich
von ,elektronischen Busspuren” (z. B. Nutzung zwischen dem Aufgabentrager und den jeweiligen
der Gegenfahrbahn bei Zuflussdosierung) mit Hilfe Infrastrukturbetreibern statt.
einer elektronischen Fahrspursignalisierung.
36 . Digitale Schiene Deutschland”: Die strecken- und < =
32 Durch die systematische Reaktivierung sowie den fahrzeugseitige Ausstattung mit einem europai- 8%
Neubau von Haltepunkten werden im Rahmen schen Zugbeeinflussungssystem (ETCS) und g%
einer Stationsoffensive zahlreiche Gebiete besser 2030+ . X . N digitaler Stellwerkstechnologie (DSTW) ERTMS 2 é
erschlossen. Dies verkirzt die Reisezeiten der ersetzen in Kombination mit einem hochauto- 28
Fahrgaste. matisierten Fahrbetriebs (ATO GoA 2) und einer 4(_:: %
kapazitatssteigernden Verkehrsleittechnik (CTMS) kontinu- % %
] ) o ] die konventionelle Signaltechnik. Dies tragt auch ierlich X X X X X o %
33 Durch die systematische Reaktivierung sowie auch in Baden-Wiirttemberg bei Ausbau-, Neubau- und X%
den Neubau von Stadt-, Straf&en: und Eisenbahn- Reaktivierungsvorhaben zur Leistungsfahigkeit der % 2
strecken werden Fahrzeiten im OV verkulrzt und Schiene bei. % g
Stadte, Stadtteile und Gemeinden an den Schienen- = E
verkehr (wieder) angeschlossen. Insbesondere in g’u
landlichen Raumen wird damit auch ein Beitrag zur <~%
Starkung der regionalen Struktur und Wirtschaft 2030+ X X X X i
geleistet. Das Land unterstUtzt die kommunalen
Initiativen zur Umsetzung von Reaktivierungs- 37 Festlegung von Streckenstandards/Teilnetzstan-
vorhaben. Das Land prift zudem, inwiefern ein dards fur die Bahnsteigldngen unter Bertcksich-
landeseigenes Eisenbahninfrastrukturunternehmen tigung des bundesweiten Kontexts, so dass der
aufgebaut bzw. nicht bundeseigene Eisenbahninfra- Einsatz optimaler Fahrzeuglangen im Hinblick auf 2026 X X x
strukturunternehmen gestarkt werden konnen. die Bereitstellung einer maximalen Kapazitat fir die

Reisenden maglich ist.
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Zeit- P . Zeit-
X Zustandigkeiten X
Nr. MaRnahme hori- Nr. MaRnahme hori-
zont (x = Hauptverantwortung) zont
Beschreibung gs L c Beschreibung o> . c
oz S S . , 0 oZ S S \ , @
- O 0 £ 5 ) n 9 o () = © o 0 @ n 9 ) ()
5 £% 2 32 5 5B £5 2 5 g% @ 28 s £ £f ¢
s 8 s & E ¥8 Zc ¢ s 8T s & E ¥s Zc ¢
N © 0 OO N € 0 OO
2% £2 g =% g o 8% £5 5 2% 3z 3
9 > re) 5

38 Einflhrung von BRT (Bus Rapid Transit)-Trassen/ 42 Erstellung eines priorisierten Schienenausbauplans
Systemen bei starken Verkehrsstromen und nicht Baden-Waurttemberg und einer dazugehorigen 2026 X X X
adaquat mit OPNV angeschlossenen groRRen Sied- Kommunikationsstrategie.
lungsrdumen, wenn schienengebundene Verkehrs- 2030+ R X x
mlttel-nlcht.vorhanden sind bzw. ert“schaftllch oder 43 Die Landesregierung wird sich weiterhin dafiir
technisch nicht hergestellt werden konnen. einsetzen, dass die Dauer von Planungs- und

Genehmigungsverfahren fir Projekte der Verkehrs-

39 Vorhalten von Redundanzen: Bedarfsgerechter Bau infrastruktur reduziert werden konnen. Sie wird kontinu- X X X -g
von Infrastrukturerganzungen zur Reduzierung der auch im eigenen Zustandigkeitsbereich Beschleu- lerlich =
Auswirkungen in Storungsfallen (z. B. zusétzliche nigungspotenziale ermitteln und entsprechende
Kreuzungsbahnhofe, Einrichtung von Gleiswech- Vorschlage erarbeiten und umsetzen.
selbetrieb, Uberleitverbindungen, Uberhol- und

; 5qli ten/- i i [a)
PufferglelsngendemogI|chke|ten/lschle|fen)'. ?'e 8 44 Der Eisenbahnknoten Stuttgart soll in einem
strgcken(jseltse II(mhpIelmentlErQE?CeTlr,z/T;)kapazultats- § standigen Prozess fir die Anforderungen weiterer
s'telge'rn en verkenrs "elttec n erm?g— g Angebotssteigerungen in kiinftigen Jahrzehnten
licht ein modernes Stérungsmanagement mittels S (z. B. auch tiber die fir das Jahr 2030 angestrebte
kunstlicher Intelligenz. Dazu wird eine Bestands- kontinu- :]3: Verdoppelung der Fahrgastzahlen im Schienen-

. . . - Lo X X X X X o
Zumihﬁ?;dlffef?zrt r:jach Z,\f/lalt,rSRa;Jmen,dKosten) ierlich o verkehr hinaus) zukunftsfahig gemacht werden. Im
urehgetuhrt und Redundanz-Malbnahmen daraus 2 Rahmen der Initiative , Eisenbahnknoten Stuttgart 2030+ X X
abgzleltet, d|ien;orderllche; Rahrgedr.wbzdlgg:ngen ﬁ 2040" setzt sich die Landesregierung dabei ins-
werden vom Lan Vor?ege enun .I‘e chatiung T besondere fur InfrastrukturmaRnahmen ein, die die
von Redundanzen gefordert. Dazu missen auch 2 Kapazitaten von Regionalverkehr und S-Bahn ein-
\cj:/§ bes;efhﬁn:sr? Fordirmoldahtaﬁer;ln Bedzug auf ) schlieRlich verbesserter Robustheit bei Storfallen
irtschaftlichkeitsnachweise geandert oder erwei- .
erweitern.

tert werden. Das Land setzt sich auch beim Bund
fur die Férderung von Redundanzmafnahmen und
entsprechende Nachweisanforderungen ein.

40 Bau von Infrastrukturerganzungen (ggf. auch nur
kurzfristig) zur Reduzierung der Auswirkungen von
Baustellen (z. B. Bau-/Kletterweichen, Einrichtung kontinu- « N
von Gleiswechselbetrieb, Uberleitverbindungen, ierlich
Uberholgleise).

41 Umsetzung einer aktiven Flachenpolitik zur lang-
fristigen Sicherung von Flachen fur den Ausbau von
Verkehrs- und Betriebsflachen (z. B. fur zusatzliche
Streckengleise, Flache fir Werkstatt, Betriebshof, 2028 X X X X

Abstellanlagen) fiir den OV, in Abhangigkeit zukinf-
tiger, fahrplanbasiert abgeleiteter Ausbaubedarfe
(Schwerpunkt beim schienengebundenen Verkehr).
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Teilziel 4.3: Attraktivitatssteigerung von Haltestellen und Stationen

5. Handlungsfeld Betrieb, Qualitat und Fahrzeuge: Q Q
Komfortabel und klimafreundlich b2

gesamte Reisekette.

ierlich

Austausch von Gleisen).

Zeit- T .
. Zustandigkeiten . . . ) ) ) L }
. - _ Hnzi L1 Ernonun r rFun IC mun r Anscniusssic rneit m rn
Nr.  MaBnahme hori (x = Hauptverantwortung) Teilziel 5.1: Erh6h der Piinktlichkeit und der Anschl herheit im Betrieb
zont -
L= Zeit- noge .
i , . Zustandigkeiten
Beschreibung %% 5 S 1 @ . & Nr. MaBnahme hori- 9
£ 25 © % 3 S E 2 g g S zont (x = Hauptverantwortung)
S T S 50 I= °:3 o © b
2 Q- 5 of c P S < = 5
N~ B T £ 5 2p Eg 3 . o=
5.8 < S Beschreibung D= o c s
<= - o 25 & 68 bg @
5 EP e > 2 5 < < < = =
" o unds S &3 & FT £ 82 8T @
45 Flachendeckend attraktive und sichere (Um-)Gestal- N Sa 2y E 290 22 3
tung von Haltestellen und Stationen inkl. der Zu- j(ig = ~ 5
wege gemaf3 den funktionalen Anforderungen so-
wie Gestaltungsrichtlinien zur Schaffung von Barrie- Digitale Anschlusssicherung”: Erarbeitung und
refreiheit und einer hohen Aufenthaltsqualitat. ! . o ' L
Ebenfalls zu beriicksichtigen sind die leichte Zu Umsetzung eines Qualitatskonzepts fir eine unter
i nehmens- und verkehrstrageribergreifende An-
ganglichkeit fur den FuRRverkehr, etwa durch die Ver- ’ } .
i iger Wegefihrungen zu Stationen schlusssicherung zwischen allen Verkehrsmitteln,
meidung umwegiger .
d. h. Bus, StraRenbahn, Bahn z. B. mit Festlegung
und Haltestellen. Damit sollen die Zugangsstellen von festen Wartezeiten, Information des Fahrperso-
des OPNV einladend gestaltet sein und den Nutzer- kontinu- nals und der Fahrgéstel auch tiber bwegt-App und
f hen. Auch fiih ol , e .
Z;griizrbu;g;r;:?etsup;fecr :2 eka(:n L;Z:i;:iarl::gen ierlich Nutzung einer kapazitatssteigernden Verkehrsleit- '
Sicherheit entsprechend zuIO estalten. Dazu baut technik (CTMS). Auch die Fahrplane (Bus & Bahn) k.ont'lnu— X X X X X
das Land d Pp th o d ‘ S unft” sollten entsprechende Fahrzeitreserven fir das lerlich
as_ an asdrogr"amn:j.,, annho ler Ouffunt. Abwarten von Anschlissen aufweisen. Bestehende
Zflﬁgj:;aune \?orr?asn:lzlvlajtse:‘gIZI:eDurcehn:rveéin Strukturen zur Anschlusssicherung durfen nicht
zende Progrimme zur ganzheitlichen Aufwertur?g aufgegeben oder milssen mindestens gleichwertig
. ersetzt werden. Die Fahrzeuge im SPNV sind zur
von OPNV-Haltestellen zu intermodalen Schnitt- . e ) .
stellen sollen kommunale Akteurinnen und Akteure Nutzung einer kapazitatssteigernden Verkehrsleit-
i 4 technik (CTMS) mindestens mit dem hochautoma-
unterstutzt werden. tisierten Fahrbetrieb (ATO GoA 2) auszuristen.
Elr?nclltur;gle;(rlwer Agen:;r fgr Statlon"sbent\;\{lcﬁung Senkung des Energieverbrauchs auf Nebenbahnen
eim Land inkl. enger Abstimmung Uber die Kom- o .
T ) ) durch das Abfahren von optimierten Fahrprofilen
Zitenzgn und ZCL:sAtznd|gke;ehjlle:nvolwelrtefn mittels Nutzung eines hochautomatisierten Fahrbe-
teurinnen un teure. Bei der Agentur laufen . . .
triebs (ATO GoA 2). Die Fahrempfehlungen ermdég-
alle Informationen hinsichtlich der Stationsentwick- 2026 . . . - . .
| Somit k o die Entwickl lichen eine hohere Punktlichkeit und reduzieren
ung zusammen. Somit kann sie die Entwicklungen . )
die Streuung der Fahrweise. Daneben senkt das
wirksam koordinieren, Empfehlungen ausarbeiten . . . . .
und alle Betsiliaten ootimal unterstiitzen Zusammenspiel zwischen einer kapazitatssteigern- | ontinu-
grenop ' den Verkehrsleittechnik (CTMS) und einem hoch- orlich % X x x
automatisierten Fahrbetrieb (ATO GoA 2) in stéarker
Festlegung von Gestaltungsrichtlinien fur barriere- belasteten Streckenabschnitten auch den Energie-
freie Stations- und Haltestellenanlagen mit hoher verbrauch, da der optimierte Fahrfluss intelligent
Nutzer und Aufenthaltsqualitat in Abhangigkeit gesteuerter Zlige unnoétige Halte vermeidet und
von Funktion und Reisendenzahl (z. B. intermodale die optimale Einfahrt in gleiche Streckenabschnitte
Verknupfung, Wetterschutz, Fahrgastinformation, ermaglicht.
WLAN, Automaten/Verkaufsstellen fir Fahrkarten, 2024
f:iir:h;:;Snr;]tcl)Silgz::Z:n’G L;:f:::g::as';:igtizlr:(;:— Verstarkung der praventiven Instandhaltung sowohl
! » ' ' ; ) im Infrastruktur- als auch im Fahrzeugbereich (z. B.
lagen) L:jn;ir Beteiligung von relevanten Akteurin- Verkurzung von Wartungs- und/oder Kontrollinter _
nen un teuren. vallen bei allen Fahrzeugen des OPNV, Signalen, kontinu- X X X X
Weichen, Ladeeinrichtungen fir Elektrobusse; lerlich
Erreichung groRtmaoglicher Barrierefreiheit fir die umfassenderer Freischnitt von Strecken, friherer
kontinu-
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Teilziel 5.2: Klimaneutrale Antriebe als neuer Standard

2021 zu beginnen und diese in den Nahverkehrs-
planungen zu berlcksichtigen.

Zeit- P .
V4 k
Nr. MaRnahme hori- =H ustandigkeiten
zont (x = Hauptverantwortung)
Nr. Mafinahme ﬁg: Zustandigkeiten
Beschreibung g% a - c ’ zont (x = Hauptverantwortung)
. S 2 2 o8 oE g
S e9n ke] S Q =1 ¢ <c©c =2
> o @ 2 0 € Ok= ¢ 2 2 . -
2 SN 5 (of= g 5T 55 5 Beschreibung o= - c S
oL & 0 S >3> > e %} = © A 25 4] ) = [}
5, < ~ = e 50 rg c 2o o >
IQ > © c ° SE2 =] cc c<c =
= D I ] = O I §2) 2 [CR 2]
() QO [ =1 o) ~ C c
N sg ~ f& E &% B3 §
i . 20 £E° 2 => =g @
52 Erhohung der operativen Fahrzeugreserven durch i) = >
Vorgaben in den Ausschreibungen fur die Verkehrs-
unternehmen; strategisch sinnvolle l?osmomemng 58 Schneller Hochlauf einer Busflotte mit klimaneutra-
der Reservefahrzeuge (Bus & Bahn) im Netz zum 2030 X X X lem und leisem Antrieb mit entsprechender Aus-
schnellen Einsatz bei Ausfall von anderen Fahrzeu- stattung der Betriebshofe sowie der Lade-/Tank-
gen; ggf AUfba}J eines strategischen Fahrzeugpools infrastruktur. Neben dem Beitrag zum Klimaschutz 2026 X X X
der Aufgabentrager. wird dadurch ein Beitrag zur Larmvermeidung und
zur Erhohung des Fahrkomforts geleistet.
53 Erhohung der Personalreserven mit Vorgaben der
Aufgabentrager beluden Ausschrelbung?n (z.B. 59 Damit der Hochlauf koordiniert zwischen Land, Auf-
Fahrberechtigung flrWerkstatt- oder Buroperso- 2028 gabentragern und Verkehrsunternehmen verlauft,
nal) oder unternehmenstbergreifend einsetzbarem ist eine ambitionierte Strategie zur Erreichung einer
Personal. klimaneutralen Fahrzeugflotte weitgehend bis zum
Jahr 2035 erforderlich. Unter einen klimaneutralen
54 Erstellung von Baustellenfahrplanen mit Fokus auf Antrieb fallen Busse, die vollelektrisch mit grinem
die moglichst barrierefreie Sicherstellung der vor _ Strom, mit einer Brennstoffzelle und grinem kurz-
handenen Reiseketten zur Minimierung der Folgen k_ont.lnu— g Wasserstoff oder mit durch erneuerbaren Energien fristig X X
von BaumaRnahmen. Wo méglich, sollte unter terlich & erzeugten synthetischen Kraftstoffen (reFuels) be-
.rollendem Rad"” gebaut werden. trieben werden; Bei der Formulierung dieses Ziels
sollen der Mittelbedarf der Verkehrsunternehmen
55 Erarbeitung von Storfallkonzepten (auch unter unhd der ?}Jfga'pelhtr:agsr ZOWIB en Flnanigr;r;iz—
Einbeziehung SEV-Kapazitat) im Zusammenspiel kontinu- La r"nin. L:: _mog che orderprogramme bis
zwischen OPNV und SPNV sowie schneller Um- ierlich erucksichtigt werden.
setzung im Betrieb.
Die europaweit vorgegebenen Ziele der EU-
56 Optimierung der Fahrgastwechselzeiten (Crowd- Clean-Vehicles-Directive sind mit ldem Saubere
: o Fahrzeuge”-Beschaffungsgesetz in Deutschland
Management) durch eine optimierte Steuerung _ e | dah ) N h
von Fahrgaststromen am Bahnsteig mittels der k_ont.lnu— :mz;se]‘fe(:. s S? ;A Tr 2 (?lnder juausrlch tung
Nutzung gesammelter Daten einer kapazitatsstei- ierlich ker us orDetrJurlwg |md a ogbmltdenF“ n(;terne men
gernden Verkehrsleittechnik (CTMS). orT‘1mAen. a- el wer en.ne en derrorderung
emissionsfreier Busse die besondere Struktur des
Busverkehrs in landlichen Rdumen beriicksichtigt 2026 % x X
57 Optimierung der Zugfahrt unter Beachtung der und auch weiterhin Busse mit konventionellen
Streckenauslastung und dem Fahrgastaufkommen sauberen Antrieben geférdert. Im Busverkehr
mit einer Echtzeitortung. Die Punktlichkeit im Kontinu- sollen Elektrobusse, Brennstoffzellenfahrzeuge und
Betrieb wird durch das Einfahren der Zlge in die ; ; ; _
)W _ ) ierlich reFuels eingesetzt werden. Die erforderliche Infra
Bahnhofe im Reisverschlussverkehr sowie den struktur wird (iber das Landesgemeindeverkehrs-
dichteren Zugfolgezeiten verbessert. finanzierungsgesetz geférdert.
Dringende Empfehlung, mit der Planung fir den
Ausbau und die Anpassung der Betriebshofe sowie
der Lade-/Tankinfrastruktur landesweit im Jahr 2026 X X X X
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MaRnahme

o Zustandigkeiten 6. Handlungsfeld Tarif und Vertrieb:
(x = Hauptverantwortung) . - . -
Gunstig und verstandlich

zont

Beschreibung

Anhang: Detaillierter MaBnahmenkatalog

[

Teilziel 6.1: Integrierte, einfache und verstandliche Tarife

Zieljahr
betreiber
Verkehrs-
verblnde
Verkehrs-

unternehmen
Sonstige

Zeit-
Nr. MaRnahme hori-
zont

Aufgabentrager
(OSPV & SPNV)
Land
Infrastruktur
Kommunen

62

Sukzessive Reduzierung des Einsatzes von Diesel-
triebwagen und Ersatz durch Elektro-Triebwagen
(mit begleitender Elektrifizierung). Wo die Elektrifi-
zierung der Schiene nicht wirtschaftlich oder nicht
zeitnah umsetzbar ist, sollen klimaneutral fahrende
Schienenfahrzeuge mit Brennstoffzellen, Batterien
oder reFuels zum Einsatz gebracht werden.

Zustandigkeiten

(x = Hauptverantwortung)

Beschreibung

Zieljahr

2030 X X X X

Aufgabentrager
(OSPV & SPNV)

Land

Infrastruktur
betreiber

Kommunen

Verkehrs-

verblnde

Verkehrs-
unternehmen

Sonstige

68 Erarbeitung einer Tarifstrategie flr Baden-Wirttem-

Teilziel 5.3: Erh6hung und Gewahrleistung von Komfort und Kapazitat der Fahrzeuge

berg zur Festlegung der wesentlichen StoRrichtun-
gen und Eckpunkte fir die Weiterentwicklung des

Landestarifs sowie von Empfehlungen fiir Verbund- kurz-

63

Einsatz langerer und/oder mehr doppelstockiger
Zlge sowie ausreichend dimensionierter Fahr
zeugflotten auch fur die Hauptverkehrszeit und
unter Beachtung des Pendler und Schulerverkehrs;
Fortentwicklung der Kapazitatsrichtlinien far den
SPNV unter Abwagung von Komfort, Wirtschaftlich-
keit und Barrierefreiheit; Schaffung ausreichender
Kapazitat in Busnetzen (z. B. durch Busse mit
Anhangern).

tarife. Die Beibehaltung lokaler, durch jeweilige fristig
Aufgabentréager bezuschusster Tarife bleibt dabei

maoglich.

69 Vereinfachung der heterogenen Tariflandschaft zur
Schaffung noch fahrgastfreundlicherer Gesamt-
strukturen durch Reduzierung der Anzahl an
Tarifzonen, Tarife und Verblnden. Grundprinzip:
Innerhalb eines Verbundes gilt in BW der Verbund-
tarif, darber hinaus immer der bwtarif.

2030 X X

2024

64

Verbesserung des Wohlbefindens und der Sicher
heit fur die Nutzung des Schienenverkehrs durch
ein gemeinsames Sicherheitskonzept des Ver
kehrsministeriums und des Innenministeriums. Ein
Element soll dabei der Einsatz zusatzlicher Sicher
heitskrafte in Zlgen sein.

70 Harmonisierung der Tarifbestimmungen und Befor
derungsbedingungen der Verbinde und Verkehrs- 2026

2024 X X X unternehmen in BW.

Land:

Innenministerium

71 Systematische tarifliche und vertriebliche Integra-

65

Durchgehende Versorgung der Fahrgastbereiche
von Bussen und Ztgen mit Mobilfunk/VWWLAN in
definierter Qualitat.

tion weiterer Mobilitatsangebote in den OPNV

(z. B. Paketangebote mit zusatzlicher Nutzung von
Sharing, Ladeinfrastruktur fur E-Fahrzeuge, Fahr-
radparken) (bereits im Handlungsfeld ,Vernetzte
Mobilitat” behandelt und hier leicht gekdrzt).

2030
2026 X X

66

Kontinuierliche Uberpriifung und Weiterentwicklung
des Landesstandards flr die Ausstattung, Zugang-
lichkeit und die Sauberkeit der Fahrzeuge des
SPNV (z. B. Stellplatze fur Kinderwagen, Rollstuhle,
Rollatoren, Fahrrader, Pedelecs und Elektroklein-
fahrzeuge, Barrierefreiheit, Toiletten, Steckdosen,
Fahrgastinformation, WLAN, KameralUberwachung,
Larm, Branding, Sicherungstechnik, wertige Innen-
gestaltung zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat).

72 Schaffung einer OV-Jahreskarte fiir ganz BW sowie
Ausweitung der BahnCard-Familie auf gesamten 2030
OPNV in BW.
kontinu-

ierlich

67

Prafung der Entwicklung eines differenzierten Lan-
desstandards fiir Fahrzeuge des OSPV (z. B. Stell-
platze fur Kinderwagen/Rollatoren etc., Barrierefrei-
heit, Fahrgastinformation, WLAN, Kameratberwa-
chung, Larm, Branding).

2026 X X X

109
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Teilziel 6.2: Preiswerte und flexible Tarife

Nr.

MaBnahme

Zeit-
hori-
zont

Zustandigkeiten

(x = Hauptverantwortung)

Beschreibung

Zieljahr

Aufgabentrager
(OSPV & SPNV)

Land

Infrastruktur
betreiber
Kommunen
Verkehrs-
verblnde

Verkehrs-
unternehmen

Sonstige

73

Verbesserung des Preis-Leistungsverhaltnisses,
vorrangig durch Ausbau des OPNV-Angebots und
Beibehaltung eines attraktiven Preisniveaus.

2028

X

74

Prafung von flachendeckend attraktiveren und
digital verfigbaren Tarifangeboten im OPNV fir alle
Kundengruppen in Verblinden und im bwtarif. Ein
Ziel dabei ist die Einfihrung landesweit glinstiger
Tickets, wie z. B. das 1-2-3-Ticket.

Bindung bestehender und Gewinnung zusatzlicher
Abokund/-innen durch attraktive Abos und damit
Starkung der Kundenbindung und Gewabhrleistung
der Planungssicherheit fir die Branche.

2026

kontinu-
ierlich

75

Ausbau von Preisvergunstigungen fur Kinder,
Jugendliche und junge Erwachsene, als Anreiz fur
die Entwicklung nachhaltiger Mobilitatsmuster und
eine dauerhafte Nutzung des OPNV. Mit finanzieller
Unterstltzung des Landes wird die Einfihrung
eines attraktiven Schuler, Auszubildenden-, Studie-
renden-, und Jugendtickets zum Preis von

365 Euro pro Jahr mit landesweiter Fahrtmaoglich-
keit angestrebt.

kurz-
fristig

76

Durchflhrung von Modellvorhaben fir einen
drittnutzerfinanzierten OPNV (z. B. deutliche Tarif-
absenkung oder preislich gestaffelte Flatrates mit
niedrigerem Nutzerfinanzierungsanteil). Damit
sowie unter Bertcksichtigung bereits laufender
Vorhaben sollen Erkenntnisse bzgl. Auslastung und
Nutzerverhalten (gednderte Verkehrsmittelwahl)
sowie Finanzierungsmoglichkeiten und Preisgestal-
tung gewonnen werden.

2026

X

77

Schaffung raumlich und zeitlich flexiblerer und
dadurch preislich attraktiverer Tarife, die verander
te Mobilitatsmuster bertcksichtigen und einen
Anreiz zur Entzerrung der Verkehrssysteme in den
Spitzenstunden der Nachfrage geben (z. B. neue
Arbeitszeitmodelle, Multimodalitat inkl. Sharing-
Angeboten, Anfangszeitenmanagement) und ggf.
ein gewunschtes Fahrverhalten anreizen (z. B. in
Neben- statt Hauptverkehrszeit).

2026

X

Nr.

MaBBnahme

Anhang: Detaillierter MaRnahmenkatalog

Zeit-
hori-
zont

Zustandigkeiten

(x = Hauptverantwortung)

Beschreibung

Zieljahr
Aufgabentrager
(OSPV & SPNV)

Land

Infrastruktur
betreiber
Kommunen
Verkehrs-

verblinde

Verkehrs-
unternehmen

Sonstige

78

Starkung und Weiterentwicklung digitaler, flexibler
Rabattmodelle fur Gelegenheitskund/-innen,

z. B. mit automatischer Rabattierung/Kappung der
Maximalkosten pro (Zeit-)Raum (aber oberhalb des
Preisniveaus des jeweiligen Abotarifs, um dessen
Kannibalisierung zu vermeiden).

2026 X

79

Ausbau von Preisverglnstigungen fur finanziell Be-
durftige, um finanzielle Nutzungsbarrieren weiter zu
verringern sowie als Beitrag zur gesellschaftlichen
Teilhabe.

2024 X X

80

Ausweitung vom Arbeitgeber und/oder der offent-
lichen Hand bezuschusster Jobtickets als Beitrag
zum betrieblichen Mobilitatsmanagement.

2026 X X

Teilziel 6.3: Einfacher Zugang zum OV-System

81

Erarbeitung einer gesamthaften Vertriebsstrategie
durch das Land, die alle kundenseitig relevanten
Vertriebskanale und-akteursgruppen und die fur die
Umsetzung notigen Vertragsbeziehungen mit die-
sen betrachtet (als Weiterentwicklung bestehender
Konzepte der regionalen Akteurinnen und Akteure
bzw. des SPNV-Vertriebskonzepts).

kurz-
fristig

82

Weiterentwicklung der Vertriebssysteme: Landes-
weiter Ausbau von Check-in/Check-out-/Be-out-Sys-
temen: keine Tarifkenntnis mehr erforderlich, um
von A nach B zu kommen (Stufe 1). Aufbau von
Check-in/Be-out-Systemen mit optionaler Komfort-
funktion Be-in/Be-out: keine aktive Handlung mehr
erforderlich, um von A nach B zu kommen, ,, einfach
einsteigen” (Stufe 2).

2026° X X

83

Ausbau des verbunduibergreifenden Vertriebs von
Tickets anderer Verblnde bzw. des bwtarif.

2026 X X

9) Fur Stufe 1.
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7. Handlungsfeld Kommunikation und

Zustandigkeiten
(x = Hauptverantwortung)

Q Zeit-
Nr. MaBBnahme hori-

Mobilitatskultur: Verlasslich und sympathisch

zont
Teilziel 7.1: Intensivierung des koordinierten OV-Marketings =
Beschreibung %; L < w 5 .
Nr. MaRnahme hori- Zustandigkeiten & 8 2 L 8 *8 E %‘) g % g 2
zont (x = Hauptverantwortung) gg )= Q 9 > > > § n
Beschreibung :%5 S s o . o 88 Gestaltung aller regelmaRig im OPNV eingesetzten
E *;E) % ° % _.23'2 é % g % % -% Fahrzeuge mit einem mindestens in den Verblnden
% %E 3 3 g g j‘é g g GE) é abgestimmten Corporate Design, wobei die Mar-
;5:8 € ~Z = - § kenhierarchie (Expressbus, Regionalbus, Stadtbus
= etc.) auch bei lokal eigenstandiger Gestaltung
. (z. B. stadtspezifische Gestaltung/Farben) weiterhin
84 Erarbeitung eines Ubergreifenden OPNV-Kom- erkennbar sein muss, um das Produkt OPNV im
munikationskonzepts BW (inkl. Ziel, Zielgruppen, StraBenraum klar erkennbar zu machen und den 2026 X X 2 X
Botschaften und Social-Media-Kanalen sowie Kundinnen und Kunden eine schnelle Orientierung
Markenhierarchie) unter Zuhilfenahme professio- 2024 % X X X zu geben. Um ein hochwertiges Produktimage
neller Agenturen und unter Berucksichtigung der aufzubauen, soll dabei auf AuRenwerbung mag-
Strukturen und Aufgaben von Land, Verbunden, lichst verzichtet oder diese zumindest sehr stark
Aufgabentragern und Verkehrsunternehmen. auf einen Anteil der Flotte sowie auf wenige, klar
definierte Flachen reduziert werden.
85 Zur Erreichung qualitativ hochwertiger, landes-
weit abgestimmter und integrierter Kommunikati- 89 Gezielte Ansprache von Unternehmen und
ons- und Marketingkampagnen werden durch die 2028 X X X X Institutionen mit Standorten in BW, v. a. bei Ver
Akteurinnen und Akteure entsprechende finanzielle besserungen des OPNV-Angebots (StoRrichtung
und personelle Ressourcen bereitgestellt. Jobtickets) als integraler Bestandteil des betriebli- 2026 X x X
chen Mobilitatsmanagements zur Starkung des OV
86 Deutlicher Ausbau und Vernetzung einer emotiona- im Pendlerverkehr.
lisierten Marketingkommunikation als elementares
Instrument flr Imagewandel und Fahrgast(rick) 90  Ansprache von Institutionen/Firmen, die fiir Reise-
gewinnung (, OPNV-Kultur” & la RadKULTUR BW). 2024 X X X X anlasse stehen (z. B. Kinos, Museen, Shoppingcen-
Umsetzung parallel zum Angebotsausbau mit ter), damit diese ihren Kundinnen und Kunden die 2026 . N
Fokus auf Vermittiung eines Lebensgefihls — mit OPNV-Nutzung erleichtern (Anreiseinformationen,
mehr Mut, Kreativitat und positiven Botschaften. Kombiti-ckets u. &.) (StoRrichtung Bartarif).
87 Ausbau gezielter WerbemaRnahmen im OPNV, z.
B. entlang neuer Linien und Strecken mit verbes- Teilziel 7.2: Ausbau der Kundeninformation
sertem Angebot sowie ggu. Personen, bei denen
sich aufgrund veranderter Lebenssituationen kontinu- 91 Erster Schritt: Schaffung eines landesweiten
das Mobilitatsverhalten verandern konnte (inkl. ierlich * * X X X attraktiven Mindeststandards fiir die Erreichbarkeit
Direktansprache der priorisierten Zielgruppen, z. B. (telefonisch und online) der Kundendienste von 2024 x X N «
Pendler/-innen; kostenlose Schnuppermonatskarte Verkehrsunternehmen, Verbiinden und Vertriebs-
fur Neuburger/-innen). dienstleistern.
92 Zweiter Schritt: Einrichtung einer landesweit bewor
benen zentralen OPNV-Schnittstelle fir Kunden-
anliegen innerhalb von bwegt (Telefon, Mail, Social
2026 X X X X

Media) nach dem Vorbild der Schlauen Nummer
NRW); Kundendienste von Verblnden und VU blei-
ben dahinter bestehen.
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MaBnahme

Zeit-
hori-
zont

Zustandigkeiten
(x = Hauptverantwortung)

Beschreibung

Zieljahr

Aufgabentrager
(OSPV & SPNV)

Land

Infrastruktur
betreiber
Kommunen
Verkehrs-
verbinde
Verkehrs-
unternehmen

Sonstige

93

Erarbeitung eines gemeinsamen Konzepts zur
optimalen Verwendung aktueller Verspatungsdaten
fr Betriebsplanung und Fahrgastinformation in
Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen. Nach
flachendeckender, durch das Land geforderter
EinfGhrung der Technik betrifft dies auch die Aus-
wertungsmoglichkeiten von AFZS-Daten (Automa-
tische Fahrgastzahlsysteme) sowie von Daten aus
alternativen vergleichbaren Zahlsystemen.

2024

X

94

Flachendeckender Ausbau von Echtzeit-Informa-
tionssystemen (Abfahrten, Umsteigeverbindungen
und Betriebslage (Dynamische Fahrgastinformati-
on)) an frequenzstarken Haltestellen und Stationen
sowie in Fahrzeugen (erste Stufe: alle schienen-
gebundenen Verkehre; zweite Stufe: alle Busse;
dritte Stufe: Einbindung der Echtzeitinformationen
in Apps).

2026

X

95

Ausbau der Infotainmentsysteme an frequenzstar-
ken Haltestellen und in Fahrzeugen durch attraktive
Angebote mit Zusatznutzen fir Kundinnen und Kun-
den, wie z. B. Nachrichten, Hinweis auf Geschafte
entlang der Strecke oder Unterhaltungsclips.

2026

X

96

Etablierung standardisierter OPNV-Informations-
systeme (z. B. Infoscreen in Eingangshalle mit re-
levanten OPNV-Echtzeitinformationen) in gréReren
Firmen und Institutionen.

2026

97

Sicherstellung von barrierefreien Informationen
Uber die gesamte Reisekette (vgl. Mafinahme 48
,Erreichung groRtmaoglicher Barrierefreiheit fur die
gesamte Reisekette”).

kontinu-
ierlich

Teilziel 7.3: Starkung der Kundenrechte

Nr.

MaBRnahme

Zeit-
hori-
zont

Anhang: Detaillierter MaRnahmenkatalog

Zustandigkeiten
(x = Hauptverantwortung)

Beschreibung

Zieljahr

Aufgabentrager
(OSPV & SPNV)

Land

Infrastruktur

betreiber

Kommunen

Verkehrs-

verblnde

Verkehrs-
unternehmen

Sonstige

98

Einflhrung einer landesweiten Kundengaran-

tie flir OPNV-Nutzer/-innen (verbundintern wie
verbundUbergreifend), die bei nicht erflllten
Mindeststandards bezogen auf Punktlichkeit und
Anschlusssicherung geeignete, unbulrokratische
Entschadigungsmaflinahmen fur die Kundinnen und
Kunden vorsieht (Gelegenheits- und Stammkund/
-innen).

2028

X

929

Bei den Aufgabentragern oder den Verbinden sol-
len Fahrgastbeirate eingerichtet werden, damit die
Interessen der Fahrgéaste frihzeitig in die Planung
und Gestaltung des OPNV eingebracht werden
kénnen. Fahrplanentwdrfe werden frihzeitig verof-
fentlicht, so dass eine Fahrgastbeteiligung erfolgen
kann.

2026

X

Fahrgaste

100

. Digitale Anschlusssicherung”: Erarbeitung und
Umsetzung eines Qualitatskonzepts fur eine unter-
nehmens- und verkehrstragertbergreifende An-
schlusssicherung zwischen allen Verkehrsmitteln,
d. h. Bus, StraRenbahn, Bahn z. B. mit Festlegung
von festen Wartezeiten, Information des Fahrperso-
nals und der Fahrgaste, auch Uber bwegt-App und
Nutzung einer kapazitatssteigernden Verkehrsleit-
technik (CTMS) (vergleiche MalRnahme 49, hier
gekdrzt).

2026

X

115
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Teilziel 7.4: Ausbau der Mobilitatsdaten-Architektur

Nr.

MaBnahme

Zeit-
hori-
zont

Zustandigkeiten

(x = Hauptverantwortung)

Beschreibung

Zieljahr

Aufgabentrager
(OSPV & SPNV)

Land

Infrastruktur

betreiber

Kommunen

Verkehrs-

verblinde

Verkehrs-
unternehmen

Sonstige

101

Ausbau der zentralen, diskriminierungsfreien Platt-
form MobiData BW fiir Verkehrsdaten (OV Fahrplan-
daten, Echtzeitdaten, Floating Car Data, MIV-Daten
etc.), Mobilitats-Multi-Plattform fir Frontend-Sys-
teme, kommunale Informationen (Feinstaubalarm,
verkehrsberuhigte Zonen etc.), Ereignis- (Baustel-
len, Veranstaltungen etc.) und serviceorientierte
Daten (P+R-/B+R-Stellplatze, Sharing-Dienste,
Parkhauser etc.) in enger Abstimmung mit bundes-
weiten und internationalen Datenplattformen.

2024

X

102

Verkehrstragertbergreifende Ertlichtigung der
digitalen Infrastrukturen zur flachendeckenden
Verbesserung der Echtzeitdaten, so dass diese eine
Verknupfung bestehender Plattformen (wie

z. B. Reisenden-Informationssystem fur den SPNV)
mit weiteren Datendrehscheiben ermoglichen. Alle
Datenplattformen sind dabei wettbewerbsneutral
ausgestaltet.

2028

X

Anhang: Detaillierter MaBnahmenkatalog

8. Handlungsfeld Rechts- und Finanzierungsrahmen:
Gesetzlich gestarkt, nachhaltig finanziert und

personell gut ausgestattet

§©

Teilziel 8.1: Verbindlichere Verankerung einer attraktiven OV-ErschlieRung in

Gesetzen und Vorgaben

Nr. MaBBnahme

Zeit-
hori-
zont

Zustandigkeiten

(x = Hauptverantwortung)

Beschreibung

Zieljahr

Aufgabentrager
(OSPV & SPNV)

Land

Infrastruktur
betreiber

Kommunen

Verkehrs-

verblnde

Verkehrs-

unternehmen

Sonstige

103 Verankerung eindeutiger, landesweiter Zielwerte
sowie Mindestbedienstandards fiir den OPNV
(SPNV, OSPV bis hin zu flexiblen Bedienformen)
als Mobilitatsgarantie im Offentlichen Verkehr zur
Anbindung aller Orte (geschlossene Ortschaften),
differenziert nach verschiedenen Raumkategorien
und Tageszeiten. Zu den gangigen Verkehrszeiten
(5 bis 24 Uhr) sollen alle Orte (geschlossene Ort-
schaften) in Verdichtungsraumen mindestens im
Viertelstundentakt und in landlichen Raumen im
Halbstundentakt angebunden werden (vgl. Hand-

lungsfeld Angebot).

2024

104 Angesichts des Bedeutungszuwachses des
Offentlichen Verkehrs fir eine nachhaltige Mobili-
tatsentwicklung ist eine hohere Verbindlichkeit
fiir den Ausbau des OPNV das Ziel. Dafiir soll die
Mobilitatsgarantie im Offentlichen Verkehr umge-
setzt werden. Die Uberfiihrung des OPNV in eine
gesetzlich definierte kommunale Pflichtaufgabe ist

zu klaren.

2024

105 In diesem Zusammenhang werden im Vorfeld in
gemeinsamer Abstimmung zwischen Land und
kommunalen Aufgabentragern sowie weiteren
relevanten Akteurinnen und Akteuren die Mindest-
standards sowie die Kosten und die Finanzierungs-
moglichkeiten der Mobilitatsgarantie ermittelt.

kurz-
fristig

106 Im Rahmen der Vorbereitungen zur Mobilitats-
garantie auch Prifung und ggf. Anpassung der
rechtlichen Rahmenbedingungen zur kommunalen
ErschlieRung von Wohn-, Gewerbe- und Handels-
standorten sowie wichtiger Infrastrukturen (z. B.
Krankenhauser) und sonstiger gangiger alltaglicher
Ziele (z. B. Freizeitverkehr) mit attraktivem OPNV-
Angebot im Rahmen des definierten Mindeststan-

dards.

2026

17
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Nr. MaBnahme

Zeit-
hori-
zont

Zustandigkeiten

(x = Hauptverantwortung)

Beschreibung

Zieljahr

Aufgabentrager
(OSPV & SPNV)

Land

Infrastruktur
betreiber

Kommunen

Verkehrs-

verblinde

Verkehrs-
unternehmen

Sonstige

Nr.

Teilziel 8.2: Solide Finanzierung des OPNV

MaBRnahme

Anhang: Detaillierter MaRnahmenkatalog

Zeit-
hori-
zont

Zustandigkeiten
(x = Hauptverantwortung)

107 In einem neu zu schaffenden , Landesnahverkehrs-
plan” sollen die raumlich differenzierten Zielwerte
fir den OPNV-Anteil im Modal-Split sowie sicher-
zustellende Mindeststandards in den Verdichtungs-
raumen genauso wie in landlichen Raumen zur
Erreichung eines konsequenten und verlasslichen
Ausbaus definiert und verankert werden.

2026

X

Beschreibung

Zieljahr
Aufgabentrager
(OSPV & SPNV)

Land
Infrastruktur-
betreiber
Kommunen
Verkehrs-
verblnde
Verkehrs-
unternehmen

Sonstige

108 Leitfadenerstellung und Schaffung landesgesetz-
licher Regelungen zur Starkung der Nahverkehrspla-
ne (NVP) als konzeptionelle Grundlage zur Weiter-
entwicklung und Angebotsverbesserung des OPNV.
In den NVP werden die Zielwerte des , Landesnah-
verkehrsplans” (LNVP) zum Modal-Split, zu den
definierten OPNV-Standards sowie die planerischen
Leitplanken ausgeformt und ausgestaltet und
weitere eigene konkrete Ziele und korrespondie-
rende Mafnahmen zu den relevanten Aspekten der
OPNV-Strategie 2030 in den NVP definiert. Dabei
werden auch verkehrliche Verflechtungsraume tber
das Aufgabentragergebiet hinaus sowie regionalpla-
nerische Aspekte berlcksichtigt.

2026

X

110

Bund, Land und Kommunen sind aufgefordert, eine
solide und langfristige Finanzierungsbasis fur die
groRen Herausforderungen der OPNV-Offensive
zur Verdopplung der OPNV-Nachfrage bis 2030 zu
schaffen. Handlungsbedarf besteht insbesondere
im Bereich der laufenden Betriebskosten sowie im
Zusammenhang mit der Elektrifizierung des stra-
Rengebundenen OPNV auch bei den Investitions-
kosten fur die Fahrzeuge, Betriebshofe etc.; neben
dieser Basisfinanzierung sind spezielle Instrumente
fur besondere, ambitioniertere Konzepte erforder
lich.

2024 X X X

109 Einsatz des Landes fur die Weiterentwicklung des
Bundesrechts im Bereich des Straf3enverkehrs-
rechts mit der Zielsetzung einer Ausweitung der
kommunalen Entscheidungshoheit zur Privilegie-
rung des OV und zu verkehrslenkenden MaR-
nahmen (z. B. digitale Busspur in Gegenrichtung,
zulassige Hochstgeschwindigkeiten, Anpassung
moglicher Parkgebihren).

2028

m

Ermachtigung der Kommunen per Landesgesetz
zur EinfUhrung eines Mobilitatspasses als Beitrag
oder Abgabe zur Finanzierung eines verbesserten
OPNV-Angebots. Dabei leisten unter Beriicksichti-
gung sozialer Aspekte alle Einwohner/-innen, Kfz-
Halter/-innen oder Kfz-Nutzer/-innen einen Beitrag,
fur den sie im Gegenzug ein Mobilitatsguthaben in
gleicher Hohe erhalten, das beim Kauf von OPNV-
Zeitkarten eingeldost werden kann; mit dem Beitrag
soll eine ambitionierte Verbesserung des OPNV-An-
gebots gegenfinanziert und das Mobilitatsverhalten
geandert werden.

kurz-
fristig

12

Intensivierung der Aktivitaten zur Gewinnung

von Bundes- und EU-Mitteln fur den &ffentlichen
Verkehr in BW, v. a. Uber das Gemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetz (GVFG), Leistungs- und
Finanzierungsvereinbarung (LuFV), Bundes- und
EU-Férdermittelprogramme (auch bei nicht explizit
auf den OPNV bezogenen Programmen, wie

z. B. MaRnahmen zur Emissionsreduktion). Zum
Ausbau der kommunalen OPNV-Infrastruktur wird

das Land zusatzliche Finanzmittel einbringen, damit

kein Bundes-GVFG-Projekt an der fehlenden Ko-
finanzierung des Landes scheitert.

2026 X X X X X

119
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Zeit- P Zeit- Zustandiakei
Nr.  MaBnahme hori- Zustandigkeiten Nr.  MaBnahme hori- _ HUStand'g etten
zont (x = Hauptverantwortung) zont (x = Hauptverantwortung)
Beschreibung gg L c . s Beschreibung %E L < o . B .
= o £3 o n8  oE o E £5 Lo c 25 ©E >
< =% el < 0 5 ¢ £c S < = el SE2 =} £ ¢ cc =
S o] c =8 TS OO0 B 5 Sl = £ g S @O =
o 8% s gg E 28 & ¢ s o> 8§ Bx £ £& £t g
N 8 £8 5 28 gg 3§ N85 £E€ g =% >§ ©
2:9 = =1 20 = =1
113 Verstarkte Kopplung der landesseitigen OPNV- 18 Schaffung eines gezielten landesweiten Fortbil-
FérdermaBnahmen vor allem an angebots- und dungsangebots fur die Qualifizierung und Weiter-
nachfrageorientierte Kennzahlen als Anreiz fiir bildung der zusténdigen Personen (insbes. auf 2024 X X X X
Angebotsausbau und/oder Nachfragesteigerung 2024 R x s X kommunaler Ebene, bei Verbinden und Land)
im OPNV unter Beriicksichtigung der jeweiligen sowie deren regelmafige Schulung.
raumstrukturellen Voraussetzungen.
19 Aktive Bewerbung der Berufe der Verkehrsbranche
14 Nutzung des im Rahmen der Verordnung der und gesamthafte Imageverbesserung der Branche
Landesregierung zur Erhebung von Parkgebiihren durch Kampagnen, Informationsveranstaltungen 2028 x x x x
(ParkgebVO) eingerdumten gréReren Handlungs- und Kooperation mit Stellenportalen.
spielraums durch die unteren Stral3enverkehrs-
behdrden bei der Erhebung von Parkgebuhren und
insbesondere Bewohnerparkgebuhren. Die unteren
StralRenverkehrsbehdrden kénnen kinftig durch 2026 5 X x
Nutzung dieses Handlungsspielraums und eine
angemessene Bepreisung des Parkens StralRen- - -
aum aufwerten. Die Einnahmen der Gebiihren 9. Handlungsfeld Organisation und Strukturen:
kénnen zum Ausbau nachhaltiger Mobiltat, wie der Effizient und maRgeschneidert, landesweit und regional
Starkung des OPNV genutzt werden (vergleiche
Mafnahme 25, hier gekirzy). Teilziel 9.1: Effiziente und maRgeschneiderte Organisation und Strukturen, die den verkehrlichen
Herausforderungen gerecht werden
115 Prifung der Systematisierung und rdumlichen
A it der bestehenden Touri - bzw. . .
Ljswel ung der es_ © er_l en ounsr?us o 2028 x X 120 Die Bereitschaft von Verkehrsunternehmen,
Gasteabgaben zur Finanzierung des OPNV, v. a. von . . .
N o N Verblinden und Aufgabentragern, noch starker am-
spezifisch touristischen OPNV-Angeboten. - . . .
bitioniert, mutig und neu zu denken und innovative
Ansétze und Geschaftsmodelle zur Starkung des 2028 X X X X
OPNV umzusetzen, wird durch Randbedingungen
Teilziel 8.3: Attraktive Arbeitsbedingungen fiir mehr und motiviertes Personal der politischen und finanziellen Absicherung durch
die Aufgabentrager und das Land unterstUtzt.
116 Sicherstellung der benétigten personellen Voraus-
setzung?n (Kapazitﬂéter.\, Qualifikationen, ’/f\.USb“' 121 Die Herausforderungen an leistungsfahige Organi-
dungsp.latze.etc.) fur d'le Ums?tzgng der OP'\"V' Kontinu- sationsstrukturen wachsen durch die vielfaltigen
Strategie bei den jeweils zustandigen Akteurinnen orich X X x x x X Bedirfnisse der Fahrgéste, die verschiedenen
und Akteuren, |nsbesondere. bei den errkehrs— Anforderungen zur Steigerung der OPNV-Attrakti-
unternehm?n, aber auch bei den Verbinden und vitat, die zunehmenden raumlichen Verkehrsver
Aufgabentragern. flechtungen, die Fortentwicklung der Tarifverbiinde
zu integrierten Verkehrs- und Mobilitatsverblinden _
117 Aufwertung OPNV-relevanter Berufe durch at- und die Digitalisierung von Vertrieb und Fahrgast- kf)”t_'”“' X . x
traktive Beschaftigungsbedingungen, z. B. durch information. Daher stehen eine Fortentwicklung terlich
Tarifbindung und familienfreundliche Schichtplange- ~ KOMtinu= N % X der Verblndelandschaft zu noch leistungsfahigeren
ierlich Einheiten durch eine Verringerung der Anzahl der

staltung, aber auch durch Qualifizierung und Weiter-

bildung des Personals. Verkehrsverbinde sowie eine Dynamisierung der

Verbundfoérderung des Landes auf der Agenda. Die
Initiativen dafir mussen vor Ort entstehen. Das
Land fordert entsprechende Vorhaben.
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Zeit-
MaBnahme hori-
zont

Zustandigkeiten

(x = Hauptverantwortung)

Nr.

Zeit-
MaBBnahme hori-
zont

Beschreibung

Zieljahr

Aufgabentrager
(OSPV & SPNV)

Land

Infrastruktur

betreiber

Kommunen

Verkehrs-

verblinde

Verkehrs-
unternehmen

Sonstige

Beschreibung

Zieljahr

122

Nach dem Vorbild in einigen Regionen (z. B. VVS
oder VRN) prifen kommunale Aufgabentrager, ob
manche operative Aufgaben aus Kompetenz- und
Effizienzgrinden von anderen Organisationsein-
heiten (z. B. Verkehrs-/Mobilitatsverbiinde) sinnvoll
Ubernommen werden kénnen. Denkbare Aufgaben 2028
sind bspw. die Vorbereitung von Ausschreibungen
von Verkehrsleistungen, die fachliche Erstellung
der Nahverkehrsplane, Muster fur Verkehrsvertrage
oder die Zustandigkeit fir OSPV-Haltestelleninfras-
truktur.

123

Prifung der Zustandigkeitstbertragung fur Bau und
Unterhalt der OSPV-Haltestelleninfrastruktur auf die
Ebene z. B. der Aufgabentrager oder Verbunde als
OSPV-Infrastrukturbetreiber oder durch regionale
Infrastrukturgesellschaften. Damit soll eine einheit-
liche und hohe Qualitat der Haltestellen erreicht
werden, die den Nutzeransprichen flachendeckend 2028
gerecht wird; zudem Prifung und Einrichtung
regionaler Infrastrukturorganisationen, z. B. zur
Umsetzung von Mindeststandards an Bahnhofen,
wie Bike+Ride-Infrastruktur, neuen erganzenden
Mobilitdtsangeboten oder Angeboten zur Erhohung
der Aufenthaltsqualitat.

126

Ausbau des NVBW-Kompetenzcenters zur fakul-

tativen Unterstltzung der regionalen und lokalen
Akteurinnen und Akteure, damit flachendeckend

die Planung und Umsetzung des forcierten Aus-

baus des OPNV-Angebots schneller und effizienter

erfolgen kann. Sinnvolle Unterstlitzungsangebote

sind u. a. die Erarbeitung von Leitfaden oder Hin- kurz-
weisen zur Unterstltzung bei der Planung, der Auf- fristig
bau eines landesweiten Fortbildungsangebots (vgl.
Handlungsfeld Rechts- und Finanzierungsrahmen)

sowie der Ausbau des Zukunftsnetzwerks OPNV

zu einer interaktiven Informations- und Austausch-

plattform zur Unterstlitzung der Mitglieder bei

speziellen Fragestellungen.

127

Erarbeitung einer landesweiten OPNV-Datenstra-

tegie zur Festlegung von Lieferpflichten, Nutzungs-
bedingungen, Verfligbarkeit per Open-Data-Platt-

form sowie der Zugriffsrechte, v. a. mit dem Ziel 2024
der Vernetzung und Zuganglichkeit von Daten der
Kommunen, Aufgabentrager und Verbunde (via

Projekt MobiData BW).

124

Einrichtung einer (oder mehrerer) Koordinationsstel-

len, welche die Starkung eines attraktiven grenz-
uberschreitenden OPNV (insbes. SPNV) unterstiit-

zen. Durch grenzuberschreitende Kooperationen 2026
werden Durchbindungen der Verkehre zwischen

derzeitigen Linienendpunkten gewahrleistet sowie

attraktive Tarife etabliert.

128

Verbesserung der Planungsdatengrundlagen durch
Entwicklung eines Landesverkehrsmodells (LVM)

durch das Land zur Nutzung durch alle Aufgabentra-

ger, Verbinde, Kommunen und Dritte. Damit soll

ein landesweites Verkehrsmodell erarbeitet wer- 2024
den, so dass Uberregionale und regionale Berech-

nungen zur Verkehrsprognose und zur konkreten
Verkehrsplanung erfolgen kénnen und die Basis flr

lokale Verfeinerungen angeboten ist.

Teilziel 9.2: Systematische Unterstiitzung und Vernetzung der Akteurinnen und Akteure vor Ort

125

Prazisierung und Optimierung der Verantwortungs-
strukturen fir den OPNV bei Land, Aufgaben-
tragern, Verbunden, Verkehrsunternehmen und
Kommunen.

2024

X

Anhang: Detaillierter MaRnahmenkatalog
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10. Handlungsfeld Forschung, Monitoring und /\7 Teilziel 10.2: Analyse und weitere Erforschung relevanter Rahmenbedingungen und
Evaluation: Eng beg|eitet und zukunftssicher w Technologien zur laufenden Kalibrierung der MaBRnahmen
aufgestellt

Nr. MaRnahme ﬁzlrtl Zustandigkeiten
Teilziel 10.1: Monitoring und Evaluation der umzusetzenden MaRnahmen ' zont (x = Hauptverantwortung)
Zeit- andiakei Beschreib o> L
Nr. MaRnahme hori- Zustandigkeiten eschreibung N L& 25 & HhQ é o
zont (x = Hauptverantwortung) £ =27 - £33 = £v £¢ 2
= ® B < =) [ORE=] O O 172
© o < = € Xxa xc 2
J © > — © D I ol > o )
N 5a ES g 2% 22 &
; o> 5, <
Beschreibung _g% L - . 5 Ere) 5
= Bo £ & o283 o£ g
= B2e © S 2 =} c c c c 2
L @ 3 S £0o E ©3 g2 @ . . .
2 2> _ 85 g 5% &5 5 133 Weitere gezielte Forschungsforderung zu rele-
N o8 E=e] S 2¢ 22 %) . . c
28 = i S vanten gesellschaftlichen und technologischen g
= Trends (z. B. zu Veranderungen der Arbeits- und §
. ) ) o Mobilitdtsmuster infolge von Digitalisierung bzw. é
129 Ent\lmcklung slnes beglelltlen.dendMolzllltorlng-kund Corona, zum autonomen/automatisierten Fahren 2024 N X N N N N -§
f“vadtluelr\:ngs (;nzept§ mR L:]swe jr OmI:l?lv\jI; ungen und zur Wasserstofftechnik), um deren Folgen =
Ur die Mafinahmen im Rahmen der -Strate- . A 5
fir den OPNV bewerten, Chancen zu nutzen und I
gie 2030, einschlief3lich der Festlegung, ob einzelne 2024 x . 3
Matnah ¢ durch wi aftiche Unt entsprechende MaRRnahmen konsequent und zlgig 2
allnahmen ggf. durch wissenschaftliche Untersu- umzusetzen. i
chungen begleitet werden.
134 Durchfuihrung von Reallaboren bzw. Testfeldern,
130 Fokussierung der Ausgestaltung des Monitorings um aktuelle und kiinftige technische, verkehrs-
bZ\_N' der .I.Evaluatlon aufdle Effizienz, Anwendb'ar— konzeptionelle Entwicklungen fir eine neue Form §
keit und Ubertragbarkeit der Mafinahmen sowie 2024 eines individualisierten OPNV schnell und praxisnah 5
deren langerfristige Wirkungsbeurteilung im zeit- x 2u erproben und anzuwenden; etwa zum Einsatz %
lichen Verlauf und/oder in Kombination mit weiteren selbstfahrender Busse oder Taxis (, Robotaxi”). 2026 « N < . . . _%
Manahmen. Dabei geht es vor allem um groRRer angelegte, é)>
flachenhafte Erprobungen. Zur Qualitatssicherung %
131 Weiterentwicklung des OPNV-Reports zu einem sollte eine Abstimmung mit den Erkenntnissen des g
landesweiten strategischen Controlling-Instrument Testfeldes autonomes Fahren und anderer Realla- =
mit einheitlichen Kennzahlen zur Identifizierung 2024 x bore sowie mit der e-mobil BW erfolgen.
guantitativer und qualitativer Ausbaupotenziale.
135 Erganzung der vorhandenen MaRnahmen im OPNV
132 Einrichtung eines hochrangig und fachkundig durch ein erweitertes Angebot mit autonom fahren-
besetzten Landesgremiums mit Vertreter/-innen = den Shuttle-Fahrzeugen, sobald die technischen,
aller relevanten Akteure, das die Umsetzung der kurz- é wirtschaftlichen und rechtlichen Voraussetzungen
OPNV-Strategie 2030 begleitet und kontrolliert und fristig X x % X % X é dazu bestehen. Dabei sollen Verkehrsunternehmen
dessen Mitglieder als Multiplikator/-innen in ihren é eine aktive Rolle einnehmen, Geschaftsmodelle
jeweiligen Strukturen wirken. entwickeln und eine Integration weiterer Anbieter
2030 X X X X X

in ein attraktives Gesamtangebot leisten. Daher

werden Modellprojekte fur autonomes Fahren wei-
terhin unterstdtzt und die Erfahrungen genutzt, um
den Ausbau in der Flache voranzutreiben. Baden-
Wodrttemberg soll bundesweit Vorreiter bei Entwick-
lung, Erprobung und Einflihrung von autonomem
Fahren, insbesondere beim OPNV werden.




126  AbkUlrzungsverzeichnis

Abkilirzungsverzeichnis

AFZS

Automatisches Fahrgastzahlsystem

ATO GoA2

Automatic Train Operation Grade of Operation 2

B+R

Bike and Ride

BRT

Bus Rapid Transit

BVG

Berliner Verkehrsbetriebe

BW

Baden-Wulrttemberg

CTMS

Capacity Traffic Management System

CvD

Clean Vehicles Directive

DSD

Digitale Schiene Deutschland

DSTW

Digitales Stellwerk

ETCS

European Train Control System

FRMCS

Future Railway Mobile Communication Systems

GVFG

Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

ITF

Integraler Taktfahrplan

Kfz

Kraftfahrzeug

KvVv

Karlsruher Verkehrsverbund

LNVP

Landesnahverkehrsplan

LuFV

Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung

Miv

Motorisierter Individualverkehr

NRW

Nordrhein-Westfalen

NVBW

Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wuirttemberg

NVP

Nahverkehrsplan

OPNV

Offentlicher Personennahverkehr

Ospv

Offentlicher StraRenpersonennahverkehr

ov

Offentlicher Verkehr

P+R

Park and Ride

PBefG

Personenbeforderungsgesetz

Pkw

Personenkraftwagen

rnv

Rhein-Neckar-Verkehr

SDA

Strategiedialog Automobilwirtschaft

SEV

Schienenersatzverkehr

SPNV

Schienenpersonennahverkehr

VDV

Verbund Deutscher Verkehrsunternehmen

VO

Verordnung

VRN

Verkehrsverbund Rhein-Neckar

VRS

Verband Region Stuttgart

VU

Verkehrsunternehmen

VVS

Verkehrsverbund Stuttgart
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